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por la cual se expide el Cédigo Aeronautico.
El Congreso de Colombia
DECRETA:
TITULO|
DE LAAERONAUTICA CIVIL
CAPITULO UNICO
Disposiciones generales

Articulo 1°. Este Codigo Aerondutico rige todas
las actividades de Aeronautica Civil, las cuales que-
dan sometidas a la inspeccidn, vigilancia y regla-
mentacion del Gobierno.

Quedaran sujetas a este régimen las aeronaves
civiles, de matricula nacional o extranjera que uti-
licen espacios sometidos a la soberania nacional,
su tripulacion, pasajeros y efectos transportados en
ella, asi como las aeronaves de matricula colombia-
na que se encuentren en espacio no sometido a la
soberania o jurisdiccion de otro Estado.

Las aeronaves de Estado solo quedaran sujetas a
las disposiciones de este Codigo Aeronautico cuan-
do asi se disponga expresamente.

Articulo 2°. Se entiende por Aeronautica Civil
el conjunto de actividades vinculadas al empleo de
aeronaves civiles.

La Aeronautica Civil se declara de utilidad pu-
blica.

Las actividades de Aeronéutica Civil incluidas
las aeroportuarias, que se desarrollen en la Repu-
blica de Colombia, deben disponer de un sistema de
gestion de la seguridad operacional que garantice la
eficiente y segura gestion de los riesgos implicitos

en las actividades de aviacion civil. La Autoridad
Aerondutica determinara los requisitos y condicio-
nes que debe reunir referido sistema de gestién de la
seguridad operacional.

Articulo 3°. Son aeronaves de Estado las que se
utilicen en servicios militares, de aduanas y de po-
licia. Las demas son civiles.

Articulo 4°. A reserva de los tratados interna-
cionales que Colombia suscriba, la Republica tiene
soberania completa y exclusiva sobre su espacio aé-
reo nacional. Se entiende por espacio aéreo nacio-
nal aquel comprendido entre una base constituida
por el territorio del cual trata el articulo 101 de la
Constitucion Politica y la prolongacién vertical de
los limites de dicho territorio y sus aguas jurisdic-
cionales.

Articulo 5°. La Aeronautica Civil en la Republi-
ca de Colombia se rige por los convenios interna-
cionales ratificados por Colombia, la Constitucion
Politica, el presente Cédigo Aeronautico, leyes es-
peciales, decretos reglamentarios y los reglamentos
aeronauticos que dicte la autoridad aeronautica.

Cuando una determinada materia no esté especi-
ficamente prevista por este Codigo, se acudira a los
principios generales de derecho aerondutico, a las
normas y principios del derecho maritimo y a los
principios generales del derecho comun, sucesiva-
mente. La misma regla se aplicara para la interpre-
tacion de las normas de este Codigo Aerondutico.

Avrticulo 6°. Con el prop6sito de promover el de-
sarrollo de la Aerondutica Civil de manera segura,
ordenada y eficiente, la legislacion aerondutica civil
colombiana observard las normas y estandares téc-
nicos emanados de la Organizacion de la Aviacion
Civil Internacional (OACI).

Articulo 7°. El medio ambiente gozard de una
proteccion especial frente a los efectos que se pue-
dan producir por el desarrollo de las actividades
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aeronauticas. Por lo tanto la autoridad aeronautica
y las autoridades ambientales observarén y haran
cumplir los estandares ambientales previstos por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

TITULO I

DE LAADMINISTRACION
DE LAAERONAUTICA CIVIL

CAPITULO UNICO

Articulo 8°. La Autoridad Aerondutica en la Re-
publica de Colombia es la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (Aerocivil), o la enti-
dad que en el futuro asuma las funciones que corres-
ponden a esta Unidad y esta adscrita al Ministerio
del Transporte.

Corresponde a la Autoridad Aerondautica expedir
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Articulo 9°. El Consejo Directivo de la Autori-
dad Aerondutica, como 6rgano consultivo y cole-
giado esta facultado para:

1. Estudiar y proponer al gobierno politicas en
materia de aviacion.

2. Emitir concepto sobre los asuntos especiales
que le someta a consideracion el Gobierno.

3. Orientar las estrategias, planes, programas y
proyectos de la entidad, acorde con las politicas ge-
nerales y verificar su cumplimiento.

4. Conocer y aprobar los planes, programas y
proyectos del sector aéreo.

5. Aprobar el anteproyecto de presupuesto de la
entidad y sus modificaciones de conformidad con
la ley.

6. Proponer mecanismos que permitan a la enti-
dad optimizar y ampliar la cobertura de captacion
de ingresos.

7. Estudiar los planes y programas que le pre-
sente a su consideracion el Director de la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

8. Proponer al Gobierno Nacional las modifica-
ciones de la estructura organica y planta de personal
de la entidad.

9. Analizar los tratados relacionados con la aero-
nautica civil y proponer al Gobierno la denuncia de
aquellos que considere contrarios al interés nacio-
nal en coordinacion con el Ministerio de Relaciones
Exteriores.

10. Darse su propio reglamento y las demas que
correspondan.

Paragrafo. EI Consejo Directivo de la Autoridad
Aerondutica, se reunird ordinariamente y por dere-
cho al menos una vez cada tres meses, y extraordi-
nariamente, cuando lo convoque el Director de la
Aeronautica Civil, quien podra invitar a las sesiones
a funcionarios de sus dependencias o de otras enti-
dades oficiales o particulares, seglin la materia que
se vaya a tratar en la respectiva sesion.

Articulo 10. EI Consejo Directivo de la Autori-
dad Aeronautica, estara conformado por:

1. El Ministro de Transporte o el Viceministro de
Infraestructura, quien lo presidira.

2. El Ministro de Comercio, Industria y Turismo
0 su delegado.

3. El Director del Departamento Nacional de
Planeacion o su delegado.

4. Dos (2) Representantes del Presidente de la
Republica.

5. El Alto Consejero Presidencial para la Gestion
Publica y Privada o su delegado.

El Director General de la Autoridad Aeronautica
Civil, asistira a las reuniones del Consejo Directivo
con derecho a voz.

Igualmente, asistira con derecho a voz el Direc-
tor de Infraestructura y el Jefe de la Oficina Asesora
de Planeacion del Ministerio de Transporte.

El Jefe de la Oficina de Transporte Aéreo de la
Autoridad Aerondutica, o quien haga sus veces en
dicha autoridad, actuard como Secretario del Con-
sejo Directivo de la misma.

El Consejo podra invitar a sus deliberaciones
a personas o instituciones publicas o funcionarios
publicos, particulares, representantes de las agre-
miaciones 0 a quienes estime necesarios para el
adecuado desarrollo de la aviacién civil o, puedan
ilustrarlos sobre los asuntos a tratar en la respectiva
sesion, quienes serdn escuchados y consultados en
sesion especial.

Articulo 11. La Comision Intersectorial de Se-
guridad Aeroportuaria de la Aviacion Civil, como
organo consultivo y colegiado estara facultado para:

1. Recomendar politicas, principios, métodos y
procedimientos en materia de proteccion de la avia-
cion civil internacional contra actos de interferencia
ilicita, de conformidad con lo establecido en los es-
tandares internacionales emanados en la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional.

2. Analizar los riesgos de seguridad aeroportua-
ria que se presentan en el ambito nacional que pue-
dan afectar el desarrollo de la aviacidn civil y reco-
mendar las medidas para contrarrestar sus posibles
efectos.

3. Coordinar la aplicacién de politicas, princi-
pios, métodos y procedimientos en materia de pro-
teccion de la aviacion civil internacional contra los
actos de interferencia ilicita que involucren cada
una de las entidades que conforman la Comision In-
tersectorial de Seguridad Aeroportuaria.

4. Formular propuestas para la formacion e ins-
truccion en seguridad aeroportuaria del personal de
cada uno de los organismos miembros de la Comi-
sion Intersectorial que labora en los diferentes aero-
puertos del pais.

5. Recomendar a los organismos participantes en
la Comisién Intersectorial de Seguridad Aeropor-
tuaria la celebracion de convenios interadministra-
tivos para garantizar la operatividad de los sistemas
de seguridad aeroportuaria.

6. Recomendar a los organismos competentes la
adopcion de medidas y procedimientos que facili-
ten la implementacién de los controles de seguri-
dad, previsto para la proteccion de la aviacion civil
internacional contra los actos de interferencia ilicita
y de las normas nacionales.

7. Expedir su propio reglamento.

8. Las demas que le sefiale la ley o establezca el
Gobierno Nacional.
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Paragrafo. En todo caso, en la formulacién de di-
chas politicas, principios, métodos, procedimientos
y medidas generales en materia de seguridad aero-
portuaria, deberd adoptarse las precauciones nece-
sarias para evitar que su implementacion interfiera
0 cause demoras innecesarias a las actividades de la
aviacion civil, las cuales siempre deben ser eficien-
tes, agiles y seguras.

Articulo 12. La Comision Intersectorial de Se-
guridad Aeroportuaria de la Aviacion Civil, estara
integrada por:

1. Ministro de Transporte o el Viceministro como
su delegado, quien la presidira.

2. Ministro de Defensa Nacional o su delegado.

3. Comandante General de las Fuerzas Militares
0 su delegado.

4. Director General de la Policia Nacional o su
delegado.

5. Comandante de la Fuerza Aérea o su delegado.

6. Director o Subdirector de la Unidad Adminis-
trativa Especial Migracion Colombia.

7. Director General de Impuestos y Aduanas Na-
cionales o su delegado.

8. Director General de la Autoridad Aeronautica.

9. Un representante de las agremiaciones de em-
presas aéreas designado por ellas mismas.

Paragrafo 1°. En caso de ausencia del Ministro
de Transporte o del Viceministro, la reunion de la
Comision sera presidida por el Director General de
la Autoridad Aerondutica.

Paragrafo 2°. La Comisién podra invitar a sus
deliberaciones a funcionarios publicos, particula-
res, representantes de las agremiaciones o a quienes
consideren que puedan ilustrarlos sobre los asuntos
a tratar en la respectiva reunion.

Paragrafo 3°. La Comisidn tendra un Secretario,
cargo que sera desempefiado por el Director de Se-
guridad Aeroportuaria de la Autoridad Aeronautica
0 quien haga sus veces.

Articulo 13. La Comisién Intersectorial de Faci-
litacion de la Aviacion Civil, es el 6rgano encargado
de coordinar las acciones de los diferentes érganos
gubernamentales, con el propdésito de asegurar el
dinamismo y agilidad de los procedimientos de en-
trada y salida en el territorio nacional de aeronaves,
tripulantes, pasajeros, carga y correo, con base en
las normas nacionales y en las normas, métodos y
recomendaciones de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI).

Las autoridades publicas estan facultadas, con-
forme a sus competencias para efectuar las verifica-
ciones relativas a personas, aeronaves, tripulaciones
y cosas transportadas, antes de la partida, durante el
vuelo, en el aterrizaje y durante su permanencia en
territorio colombiano durante su estacionamiento,
para los efectos de inspeccién y control de la circu-
lacién aérea sin comprometer el dinamismo y agili-
dad propios del transporte aéreo.

Articulo 14. La Comision Intersectorial de faci-
litacion de la Aviacion Civil estard conformado por:

1. Ministro de Relaciones Exteriores o su dele-
gado.

2. Ministro de Salud Publica o su delegado.

3. Ministro de Transporte o su delegado.

4. Ministro de Comercio, Industria y Turismo o
su delegado.

5. Comandante General de las Fuerzas Militares
0 su delegado.

6. Director General de la Policia o su delgado.

7. Director de Impuestos y Aduanas Nacionales
(DIAN) o su delegado.

8. Director del Instituto Colombiano Agropecua-
rio (ICA) o su delegado.

9. Director de la Autoridad Aerondutica, quien
lo presidira.

10. Un representante agremiaciones de consumi-
dores y/o de usuarios del transporte aéreo y de los
aeropuertos, designado por ellas.

11. Un delegado de las asociaciones de empresas
aéreas, designado por ellas.

Articulo 15. La vigilancia permanente de la se-
guridad operacional y proteccion de la aviacion ci-
vil por parte de la Autoridad Aeronautica, se ejerce
sobre todas las actividades aeronduticas mediante
la funcion de regulacion, inspeccién, control y vi-
gilancia tendiente a asegurar que las mismas estén
conformes con el presente Cédigo, los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia y con los estandares in-
ternacionales de seguridad aérea.

En ejercicio de sus funciones, la Autoridad Ae-
ronautica tendra el acceso inmediato a los lugares
donde se desarrollen actividades aeronduticas o
aeroportuarias y seran sancionados, conforme con
la ley, quienes impidan el acceso inmediato de sus
funcionarios.

Articulo 16. Las normas que conforman los
Reglamentos Aeronauticos podran ser adoptadas,
modificadas o actualizadas de conformidad con los
requerimientos de la Autoridad Aerondutica, los
avances tecnoldgicos de la aviacién civil, de con-
formidad con los estandares que al efecto adopte
la Organizacién de la Aviacion Civil Internacional,
OACI, y demas organismos internacionales en que
Colombia sea parte.

La Autoridad Aerondutica establecerd un proce-
dimiento publico, para la modificacion de los Re-
glamentos Aeronauticos, efectuando la Autoridad
Aeronautica reglamentara este procedimiento.

Al reglamentar el ejercicio de los servicios ae-
ronauticos la autoridad podré realizar consultas con
las agremiaciones que agrupan a quienes prestan
servicios aeronauticos.

La autoridad deberd garantizar la existencia de
reglamentacion actualizada para la proteccion del
usuario de los servicios aeronauticos.

TITULO 1
DE LA NAVEGACION AEREA
CAPITULO UNICO
Navegacion Aérea

Articulo 17. Por navegacion aérea se entiende el
transito de aeronaves por el espacio aéreo.

Articulo 18. La navegacion aérea es libre en todo
el territorio nacional, sin perjuicio de las limitacio-
nes establecidas en la ley y disposiciones reglamen-
tarias.
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Articulo 19. La navegacioén aérea con fines co-
merciales entre puntos situados en el territorio de la
Republica se denomina de cabotaje y se reserva a
empresas colombianas salvo lo previsto por conve-
nios internacionales ratificados mediante ley.

Articulo 20. Para las aeronaves de Estado en
vuelo o que operen en un aeropuerto civil, rigen las
normas sobre transito aéreo que determine la Au-
toridad Aeronautica, sin perjuicio de que puedan
apartarse de ellas por causa de su actividad especi-
fica, en cuyo caso deberan establecerse previamente
las medidas de seguridad que sean convenientes.

Articulo 21. El Gobierno podréa prohibir, condi-
cionar o restringir, por razones de interés publico, la
utilizacién de los espacios, la navegacion aérea so-
bre determinadas regiones, el uso de aeronaves asi
como el uso del espacio aéreo por aquellos objetos
que sin ser aeronaves se desplazan o sostienen en el
aire, o el transporte de determinadas cosas.

La designacién o supresion de las zonas prohi-
bidas, restringidas y peligrosas o flexibles en el es-
pacio aéreo nacional, estara a cargo de la Autoridad
Aerondutica en coordinacion con el Ministerio de
Defensa Nacional.

Articulo 22. En circunstancias excepcionales y
en defensa del interés publico, el Gobierno Nacio-
nal podra prohibir o restringir, en forma temporal,
el transito de aeronaves en el territorio nacional con
efecto inmediato, sin que le quepa responsabilidad
por los dafios o perjuicios que provengan de la eje-
cucion de esta medida.

Articulo 23. El piloto al mando de una aeronave
que vuele sobre territorio colombiano esta obligado
a aterrizar en el aerédromo o aeropuerto que se le
indique, cuando asi lo ordene la Autoridad Aero-
nautica.

En caso de manifiesta inobservancia de la orden
recibida, el piloto de la aeronave serd obligado a
efectuar el aterrizaje con el empleo de los medios
que la autoridad juzgue necesarios.

Articulo 24. Para decolar, aterrizar o acuatizar en
territorio o en las aguas jurisdiccionales colombia-
nas, las aeronaves deberan hacerlo en instalaciones
aeronduticas previamente autorizadas por la Autori-
dad Aeronautica, excepto en los casos en que medie
autorizacion especial o en los de emergencia ma-
nifiesta, caso en el cual el comandante de la acro-
nave debe rendir informe justificado a la autoridad
aeronautica dentro de las 72 horas siguientes a dicha
operacion.

Articulo 25. Las aeronaves civiles sélo podran
entrar o salir del territorio nacional por los aerddro-
mos internacionales. Estos seran determinados por
la Autoridad Aerondutica.

La Autoridad Aerondutica reglamentar el ingre-
so o salida de las aeronaves del territorio de la Re-
publica de Colombia.

Articulo 26. En casos de aterrizaje de emergen-
cia el piloto al mando de la aeronave, el explotador
del aerédromo o el duefio del predio, debe comuni-
car el aterrizaje a la Autoridad Aerondutica indican-
do la matricula de la aeronave y los nombres de la
tripulacion; igualmente se dara cuenta del nombre y

domicilio del explotador de la aeronave si dispone
de tales datos.

En los casos contemplados en el inciso anterior,
no podra desplazarse la aeronave hasta tanto no haya
sido autorizada para hacerlo por parte de la Autori-
dad Aerondutica. No obstante, frente a situaciones
de caso fortuito o fuerza mayor, en las que sea ne-
cesario movilizar la aeronave para evitar un peligro
superior, una vez superada la falla o situacion de
emergencia, la aeronave podra ser movilizada po-
niéndola de inmediato a disposicién de la Autoridad
Aeronéutica en el siguiente punto de aterrizaje o de
Ilegada, donde quedara inmovilizada hasta que se
obtenga la mencionada autorizacion de la Autoridad
Aerondutica, previa inspeccion de ellay de las auto-
ridades policiales cuando asi se requiera.

Articulo 27. Las aeronaves deberan estar equi-
padas con sistemas adecuados de comunicacion y
navegacion de conformidad con los Reglamentos
Aeronduticos.

Articulo 28. Queda prohibido lanzar objetos y
substancias desde una aeronave en el espacio at-
mosférico, salvo caso de fuerza mayor o previo per-
miso de la Autoridad Aeronautica.

Avrticulo 29. Para transportar en las aeronaves
objetos o sustancias que constituyan un riesgo para
la seguridad de vuelo, debera obtenerse permiso
previo de la Autoridad Aerondutica y adoptarse las
medidas necesarias previstas en los reglamentos ae-
ronauticos.

Salvo permiso especial de la autoridad compe-
tente, ninguna persona o aeronave podra transportar
por via aérea, explosivos, material bélico, material
inflamable, equipos destinados al levantamiento
aerofotogramétrico, minerales preciosos o de espe-
cial interés para el Estado, elementos radioactivos
u otros objetos y sustancias que sean expresamente
determinados.

Se requerira también permiso de la autoridad
competente, para transportar objetos, sustancias,
dispositivos peligrosos para la seguridad publica o
la seguridad nacional.

Avrticulo 30. Se prohibe el transporte de personas
que se hallen bajo los efectos de sustancias alcohé-
licas, estupefacientes o similares o estado de exal-
tacion.

Articulo 31. El transporte de cadaveres, pasa-
jeros enfermos infectocontagiosos, pasajeros en
condiciones juridicas especiales, pasajeros mental-
mente trastornados, pasajeros deportados y pasaje-
ros desmovilizados se debe realizar conforme a los
procedimientos reglamentados por la Autoridad Ae-
ronautica. En caso de transporte de cadaveres, pa-
sajeros enfermos, infectocontangiosos o pasajeros
mentalmente transformados deberd observarse lo
previsto por la autoridad de salud.

Articulo 32. Se prohibe a los tripulantes y pasaje-
ros de cualquier aeronave que vuele sobre territorio
colombiano tomar fotografias o registro filmico de
cualquier area 0 zona que haya sido declarada prohi-
bida o restringida por la Autoridad Aeronautica.

Avrticulo 33. Se prohibe realizar vuelos acrobé-
ticos o maniobras de carécter peligroso sobre ciu-
dades, centros poblados, aer6dromos o aeropuertos,
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embarcaciones de superficie o reuniones de perso-
nas al aire libre. La Autoridad Aerondutica regla-
mentara los casos y condiciones en que se permitan
tales vuelos.

Articulo 34. Conforme a las normas internacio-
nales sobre la materia y para facilitar el libre tran-
sito de las aeronaves dentro del espacio aéreo co-
lombiano, la Autoridad Aerondutica mantendra la
publicacion de mapas y cartas aeronauticas.

Articulo 35. El explotador y sus comandantes se
abstendran de operar aeronave y los responsables de
su mantenimiento y del control de calidad sobre el
mismo, al igual que la Autoridad Aeronautica, im-
pedirén su operacion cuando:

1. La aeronave no se encuentra aeronavegable.

2. La aeronave no cuenta con los documentos de
abordo.

3. La tripulacién no cuenta con la respetiva li-
cencia, o certificacion aeromédica o no se encuentre
apta fisica o mentalmente para efectuar el vuelo.

4. La operacion conlleve un riesgo para la aero-
nave, los pasajeros, la carga, las personas o cosas
en tierra.

5. El explotador no cuente previamente con las
autorizaciones del caso para llevar a cabo el vuelo.

Los inspectores y/o los funcionarios de la Au-
toridad Aerondutica disponen de plenas facultades
para adoptar las medidas y/o acciones que estimen
necesarias para impedir la operacion.

TiTULO IV

DE LA INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
CAPITULO |

Infraestructura de aerédromos y aeropuertos

Articulo 36. La infraestructura aeronautica es
el conjunto de instalaciones y servicios destinados
a facilitar y hacer posible la navegacion aérea, ta-
les como aer6dromos, sefialamientos, iluminacion,
ayudas a la navegacion, servicios de transito aéreo,
informacion aerondutica, telecomunicaciones, me-
teorologia, aprovisionamiento, mantenimiento y re-
paracion de aeronaves y sanidad aeroportuaria.

Sin perjuicio de las normas técnicas aeronauticas
que le sea aplicable, la infraestructura aeronautica
debera tener en cuenta las normas técnicas colom-
bianas de accesibilidad.

Articulo 37. Declarense de utilidad publica o de
interés social los terrenos necesarios para el esta-
blecimiento de aer6dromos publicos y de Estado,
para la instalacién de equipos de ayuda y protec-
cidn a la navegacion aérea y de comunicaciones ae-
ronauticas, la infraestructura aeronautica, asi como
los bienes que fueren necesario eliminar o demoler
para el establecimiento de las zonas de proteccién
de la infraestructura aerondutica, y autoricese su ex-
propiacion, de conformidad con lo establecido en el
articulo 58 de la Constitucion Politica.

Articulo 38. Aerédromo es un area definida en
tierra 0 en agua destinada total o parcialmente a
la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves. Cuando esta incluye otras edificaciones
0 instalaciones, tales como terminales para pasa-
jeros y/o carga, instalaciones para los servicios
a la navegacion aérea, guarda, mantenimiento o

abastecimiento de aeronaves, etc., se le considera
aeropuerto.

Los aer6dromos se clasifican en civiles y de Es-
tado. Los primeros en publicos y privados.

Son aerédromos publicos los que, aun siendo de
propiedad privada, estan destinados al uso publico;
los demas son privados.

Se presumen publicos los que sean utilizados
para la operacion de aeronaves destinadas a prestar
servicios remunerados a personas distintas del pro-
pietario.

Es aeropuerto civil todo aerédromo de uso publi-
o que cuenta con los servicios o intensidad de mo-
vimiento de modo habitual, para despachar o recibir
pasajeros, carga o correo, certificados como tal por
la Autoridad Aeronautica.

Los aerodromos y aeropuertos se clasificaran,
de acuerdo con el presente Codigo Aeronautico y
con los reglamentos aeronauticos que dicte la Au-
toridad Aeronautica, en consideracion a sus usos,
propietarios, facilidades, servicios, importancia,
destinacion, interés publico, ubicacion, intensidad
de movimiento y demas caracteristicas que permi-
tan diferenciarlos; teniendo en cuenta siempre las
reglamentaciones internacionales.

Aeropuertos. Los aeropuertos se clasifican en na-
cionales o internacionales.

Son nacionales los destinados a la operacion de
vuelo dentro del territorio colombiano, e Internacio-
nales cuando sean designados por la Autoridad Ae-
ronautica para permitir la llegada o partida, desde o
hacia el extranjero.

Articulo 39. Los propietarios de bienes subya-
centes soportarén el transito de aeronaves, sin per-
juicio de las acciones de responsabilidad de que
puedan ser titulares por dafios sufridos con ocasion
de aquel.

Articulo 40. Para explotar un aer6dromo o aero-
puerto, a cualquier titulo incluido el de concesion,
se requiere que el empresario aeroportuario publico
o privado, demuestre ante la Autoridad Aeronautica
su capacidad técnica, administrativa y financiera en
relacion con las actividades que se propone desa-
rrollar y obtener sus respectivas especificaciones y
permiso de operacion.

Los permisos de operacion y las especificaciones
no podran ser cedidos ni traspasados a ningun titulo.

Articulo 41. Los aerddromos privados podran
ser utilizados transitoriamente por aeronaves de
Estado, en desempeiio de funciones oficiales, y por
aeronaves en peligro. En este caso el explotador
del aerddromo debera tomar las medidas necesarias
para el aterrizaje y la seguridad de la aeronave, obli-
gacion que se extenderd al tiempo de permanencia
de la misma en el aerédromo.

Articulo 42. La Autoridad Aeronautica clasifica-
ra los aer6dromos y determinara los requisitos que
deba reunir cada clase, teniendo en cuenta siempre
las reglamentaciones internacionales.

Articulo 43. La Autoridad Aeronautica esta fa-
cultada para prohibir que se ejecuten u ordene que
se retire 0o demuela toda instalacion o actividad,
pero sin limitarse a cables aéreos, lineas de conduc-
cién de energia, antenas y otras semejantes, cuando
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dichas instalaciones o actividades puedan de forma
alguna, constituirse en obstaculos o peligros para
la navegacion aérea o sobrepasen las superficies de
seguridad de un aeropuerto abierto a la operacion
publica. Las autoridades de policia por su parte de-
beran ejecutar de inmediato y sin dilacion alguna la
orden impartida por la autoridad aeronautica.

CAPITULO Il
Explotacion y operaciones

Articulo 44. Para la construccién, reparacion y
ampliacion de aer6dromos se requerira el permiso
previo de la Autoridad Aeronautica, quien podra ne-
garlo si el respectivo proyecto no cumple con los
requisitos exigidos por los reglamentos.

Articulo 45. La Autoridad Aerondutica conce-
dera permisos para construir y operar aerédromos
dentro del territorio de la Republica de Colombia a
personas naturales o a personas juridicas nacionales,
legalmente constituidas que cumplan previamente
con los requisitos técnicos y de seguridad exigidos
por tal entidad. Esta autorizacion podra ser nega-
da o revocada por razones de interés pablico. Los
aerédromos privados podran ser habilitados como
publicos siempre que se cumplan los requisitos y
condiciones necesarios para tener tal calidad.

En caso de emergencia, las aeronaves civiles
podrén aterrizar en aer6dromos de Estado, estando
obligados sus tripulantes a dar cuenta inmediata a la
autoridad competente y a comprobar las condicio-
nes de emergencia que motivaron el aterrizaje.

Articulo 46. El permiso de operaciones de un
aerédromo podra suspenderse o cancelarse previa
actuacion administrativa en los siguientes casos:

1. Cuando desde el aerédromo se atente contra la
seguridad del Estado.

2. Cuando no se cumpla lo dispuesto en el articu-
lo siguiente, o en cualquier otra forma se abuse del
aerddromo.

3. Cuando se autorice, a solicitud del propietario.
Si el explotador fuere persona distinta, se requerira
su asentimiento.

4. Cuando se deteriore de forma que ponga en
riesgo la seguridad de las operaciones que en él se
desarrollan de acuerdo con la evaluacion técnica
que al efecto establezca la Autoridad Aerondutica.

5. Cuando no se lleve el registro de aeronaves
que operen en el aerédromo o no se cumplan las
ordenes y los Reglamentos Aeronauticos.

En los casos de los numerales 1y 4, la Autoridad
Aeronautica o su representante podran disponer la
suspension inmediata de operaciones del aerddro-
mo como medida preventiva, sin perjuicio de la ac-
tuacién administrativa subsiguiente.

Paragrafo 1°. Si el Permiso de Operacién expira
0 es suspendido o cancelado la Autoridad Aeronau-
tica impedira la explotacion de dicho aerédromo.

Paragrafo 2°. El explotador de la instalacion ae-
ronautica se abstendra de operar la misma cuando se
presenten riesgos que eventualmente puedan com-
prometer la seguridad en las operaciones aéreas que
alli se desarrollan.

Articulo 47. Las aeronaves operaran en los aer6-
dromos o aeropuertos autorizados por la Autoridad

Aeronautica, salvo los casos previstos en la presente
ley y los Reglamentos Aeronauticos.

Toda aeronave tiene acceso a los aer6dromos de
uso publico, aeropuertos y a los servicios que alli
se prestan, con las limitaciones establecidas en la
presente ley y los Reglamentos Aeronauticos.

Las aeronaves que se encuentren en funciones de
blUsqueda, asistencia, salvamento y en emergencia,
podran aterrizar y despegar gratuitamente en los
aerodromos privados o de superficies que no sean
aerddromos, de acuerdo con lo establecido en los
Reglamentos Aeronauticos.

Articulo 48. Se presume explotador al duefio
de las instalaciones, equipos y servicios que cons-
tituyen el aerédromo, a menos que haya cedido la
explotacion por documento inscrito en el Registro
Aeronéutico Nacional.

Todo documento o contrato en virtud del cual se
transfiera el uso o la operacion de un aerdédromo,
incluida la concesion del mismo, conlleva transfe-
rencia de la calidad de explotador sobre él, y en con-
secuencia previa recertificacion, debe registrarse en
la Oficina de Registro Aeronautico Nacional.

En relacion con los concesionarios de aeropuer-
tos entregados a particulares bajo esa modalidad,
son explotadores de dichos aeropuertos o de las
instalaciones recibidas, debiendo registrase la parte
pertinente de dichos contratos, en la Oficina Regis-
tro Aerondutico Nacional.

En los casos en que un aerédromo sea construido
u operado por accién comunal, o de manera seme-
jante, a falta de explotador inscrito, se tendr4 por tal
al municipio en cuya jurisdiccion se encuentre.

Articulo 49. Ningln aerédromo o aeropuerto pu-
blico o privado podra operar sin el certificado de
explotador otorgado por la Autoridad Aerondutica,
donde consten las especificaciones y condiciones de
explotacion, de conformidad con lo establecido en
los Reglamentos Aeronduticos correspondientes.

Articulo 50. La Autoridad Aerondutica a través
de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional lle-
vara un registro de aer6dromos y aeropuertos en el
cual se haré constar su clase y categoria, el nombre
del explotador y demas datos pertinentes.

El nombre del explotador solo podra cambiarse a
peticion suya por escrito y con aceptacion del nuevo
explotador, en la misma forma.

Articulo 51. El explotador de aerédromos publi-
cos podra cobrar tasas y derechos a los usuarios con
ocasion del uso de las instalaciones y servicios alli
ofrecidos. Las tarifas correspondientes seran fijadas
directamente por la Autoridad Aerondutica respecto
de los aerédromos explotados por ella, o indirecta-
mente aprobando las que sean propuestas por sus
explotadores, cuando estos sean terceros; teniendo
siempre en cuenta que ellas absorban razonable-
mente la inversion, los costos de operacion de tales
instalaciones y servicios.

El uso de los aer6dromos y pistas, sus instalacio-
nes y ayudas para la navegacion por las aeronaves
de Estado, sera gratuito sea privado, publico o con-
cesionado.
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Articulo 52. La Autoridad Aeronautica podra
permitir transitoriamente la operacion de aeronaves
en superficies que no sean aerédromos.

Articulo 53. Los explotadores de aerédromo, asi
como las personas o entidades que presten los servi-
cios de infraestructura aeronautica son responsables
de los dafios que causen la operacion de los aerédro-
mos o la prestacion de los servicios citados.

Esta responsabilidad se rige por lo dispuesto por
los articulos 250, 253 y 254,

Articulo 54. Todo explotador de aerédromo es
responsable de la elaboracién y aplicaciéon de un
plan de seguridad contra actos de interferencia ilici-
ta, aprobado por la Autoridad Aeronautica, de con-
formidad a lo establecido en los Reglamentos Aero-
nauticos y los convenios internacionales.

CAPITULO 1l

De la supresién de obstéculos a la navegacion
aérea y de su sefialamiento

Articulo 55. Denominense zona despejada de
obstaculos el espacio aéreo por encima de la super-
ficie de aproximacion interna, de las superficies de
transicion interna, de la superficie de aterrizaje inin-
terrumpido, conos de aproximacion y de la parte de
la franja limitada por esas superficies, no penetrada
por ningln obstaculo fijo salvo uno de masa ligera
montado sobre soportes frangibles necesario para
fines de navegacion aérea, que se extienden sobre
cada aer6dromo y sus inmediaciones, en la cual esta
limitada la altura de los obstaculos a la circulacion
aérea.

La Autoridad Aerondutica determinard la zona
despejada de obstaculos y la altura méxima de las
construcciones y plantaciones bajo dichas superfi-
cies.

La Autoridad Aeronautica en el correspondien-
te permiso de operacion del aerédromo establecera
la zona despejada de obstaculos, asi como las al-
turas maximas de las construcciones, instalaciones,
rellenos sanitarios, aéreas de sacrificio o faenado,
plantaciones o cualquier otra instalacion que se ubi-
quen bajo tales superficies y que por su naturaleza
represente un riesgo potencial para las operaciones
aéreas, las cuales no se pueden iniciar sin el permi-
so previo de dicha autoridad. La infraccion a esta
disposicion acarrea las sanciones establecidas en el
presente Codigo Aeronautico.

Articulo 56. Todo propietario de un inmueble
esta en la obligacién de permitir el sefialamiento
de los obstaculos que podrian constituir un peligro
para la circulacion aérea a juicio de la Autoridad
Aeronautica. La instalacién y funcionamiento de
las marcas, sefiales o luces correran a cargo del ex-
plotador del aeropuerto, salvo respecto de los obs-
taculos levantados con posterioridad al permiso de
operacion del aer6dromo, que correran a cargo del
propietario del obstaculo.

Articulo 57. Es obligacion del explotador de una
aeronave, maquina o equipo que perturbe el libre
transito de las pistas, rampas o0 zonas de rodamiento
de un aerédromo, removerlo tan pronto el explo-
tador del aeropuerto asi lo ordene. De no hacerlo
dentro de un tiempo prudencial, dicho explotador
de aeropuerto podra disponer lo pertinente para su

remocion, a expensas del explotador de la aerona-
ve, dentro de lo que las circunstancias inmediatas
aconsejen, y sin que a dicho explotador le quepa
responsabilidad por los dafios que puedan causarse
a la aeronave, méaquina o equipo.

En el manual de servicio del aeropuerto se esta-
blecera el procedimiento a seguir para la remocion.

CAPITULO IV
De las zonas de proteccion

Avrticulo 58. Es zona de proteccidn de la infraes-
tructura aeronautica, el espacio aéreo sobre:

1. Los aer6dromos civiles y de Estado.

2. Las inmediaciones terrestres o acuaticas de di-
chos aer6dromos.

3. Las instalaciones de ayuda y proteccion a la
navegacion aérea.

Articulo 59. La zona de proteccion serad deter-
minada especificamente para cada aerédromo y
para cada instalacién de ayuda y proteccion de la
navegacion aérea, en un plano que confeccionara
la Autoridad Aerondutica. En el plano se sefialarén,
ademas de la superficie terrestre o acuatica corres-
pondiente a la zona de proteccion, las alturas maxi-
mas permitidas para la plantacién y demas efectos a
que se refiere el articulo 55.

Articulo 60. Se prohibe elevar obstaculos y ha-
cer funcionar fuentes de interferencia en las zonas
de proteccién, debiendo estas permanecer libres de
plantaciones, construcciones e instalaciones.

Las plantaciones y demas cosas a que se refiere
el inciso anterior constituyen obstaculo a la navega-
cion aérea cuando sobrepasen las alturas maximas
fijadas en las delimitaciones de las zonas de pro-
teccion de cada aer6dromo; y constituyen fuente de
interferencia a las instalaciones de ayuda a la na-
vegacion cuando entorpezcan o dificulten la plena
utilizacion de esas instalaciones.

Articulo 61. La Autoridad Aerondutica en los
aerédromos publicos, privados o Estado mediante
acto administrativo que solo tendra el recurso de
reposicion en efecto devolutivo, declarard la exis-
tencia del obstaculo y ordenara lo que corresponda
al caso, que podra consistir entre otras medidas en
la remocion, demolicién, desmonte, retiro, sella-
miento, tala, poda, balizamiento, entre otros. En el
mismo acto ordenara a las autoridades locales y de
policia con jurisdiccion en el lugar donde se ubi-
que el aeropuerto, ejecutar de forma inmediata la
medida ordenada sin que estas puedan negarse a su
cumplimiento. Cuando el responsable del obstaculo
cumpla con lo ordenado en el acto administrativo
de manera voluntaria y dentro del término ordenado
por la Autoridad Aeronautica, no tendra que efec-
tuar reembolso alguno; en caso contrario, debera
reintegrar a las autoridades que intervinieron en el
caso todos los costos y gastos en que estas incurrie-
ron para hacer efectiva la medida, lo cual se liqui-
dard mediante el incidente del caso ante la misma
autoridad de policia.

El explotador del aerédromo denunciard ante la
Autoridad Aeronautica el emplazamiento de obs-
taculos y/o instalaciones que afecten la operacion
segura de las aeronaves en su aerédromo o zona
despejada de obstaculos, allegando los planos, ana-
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lisis y datos del caso que sean necesarios para su
declaracion.

Se entiende dentro del concepto de obstaculo los
derivados del peligro aviario u ocasionado por la
fauna.

Articulo 62. El establecimiento de una zona des-
pejada de obstaculos por parte de la Autoridad Ae-
ronautica, implica una limitacién al dominio de los
predios ubicados en las inmediaciones del aeropuer-
to que restringe el uso del espacio aéreo ubicado so-
bre ellos a sus respectivas alturas; en consecuencia,
el acto administrativo que determine tal situacion
debe ser inscrito, a costa del explotador del aerédro-
mo, en los respectivos certificados de tradicion y li-
bertad de los predios para conocimiento de terceros.

Articulo 63. Las entidades territoriales se ase-
gurarén de garantizar el uso adecuado del suelo y
compatibilizar el desarrollo urbanistico de las areas
circundantes del aeropuerto con la operacion del
mismo; para el efecto en su Plan de Ordenamiento
Territorial (POT), Plan Béasico de Ordenamiento Te-
rritorial (PBOT) o Esquema de Ordenamiento Terri-
torial (EOT) incluiran las previsiones del caso para
evitar que se eleven construcciones, instalaciones o
plantaciones que de forma alguna puedan penetrar o
afectar la zona despejada de obstaculos y prohibiran
el emplazamiento de unidades residenciales.

CAPITULO V
Seguridad en las operaciones aeronauticas

Articulo 64. La seguridad operacional de las ac-
tividades aeronduticas deberd controlarse con un
enfoque preventivo, adelantandose a identificar los
riesgos y buscando que se implementen medidas
correctivas necesarias para mitigar los riesgos.

Articulo 65. La superficie del pavimento de la
pista de aterrizaje debe contar con unos niveles
apropiados de rozamiento y macrotexturizado que
garanticen la seguridad operacional de las aerona-
ves durante sus actividades rutinarias en condicio-
nes himedas.

Articulo 66. El explotador del aeropuerto abierto
a la operacion publica debe notificar a la Autoridad
Aeronautica el nivel de rozamiento y macrotexturi-
zado de la pista.

Articulo 67. La superficie de una pista pavimen-
tada se construird de modo que proporcione niveles
apropiados de rozamiento y macrotexturizado cuan-
do la pista esté mojada.

Articulo 68. El explotador del aeropuerto debe
medir periédicamente, en los intervalos que deter-
mine la Autoridad Aerondutica, las caracteristicas
de rozamiento y macrotexturizado de la superficie
de la pista con dispositivos certificados bajo estan-
dares internacionales.

Articulo 69. El explotador del aeropuerto abierto
a la operacion publica debera efectuar mediciones
del rozamiento a intervalos que garanticen la iden-
tificacion de las pistas que requieren mantenimiento
o un tratamiento especial de la superficie antes que
su estado se deteriore.

Articulo 70. El explotador de un aeropuer-
to abierto a la operacion publica debera tomar las
medidas correctivas de mantenimiento cuando las
caracteristicas de macrotexturizado y de rozamien-

to de la superficie de la pista presenten niveles que
pongan en riesgo la seguridad operacional que en él
se desarrolla.

Articulo 71. La Autoridad Aerondutica debera
garantizar que todos los aeropuertos abiertos a la
operacidén publica cumplan con los estdndares de
ope,racién internacional establecidos para su cate-
goria.

TITULO V
DE LA AERONAVE
CAPITULO |
Aeronaves en general

Articulo 72. Se considera aeronave, para los
efectos de este Codigo Aerondutico, toda maquina
apta para trasladar personas 0 cosas que puede sus-
tentarse en la atmosfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superfi-
cie terrestre.

Los aparatos que se sustentan y trasladan me-
diante el sistema denominado colchén de aire, que-
dan excluidos de las disposiciones de esta ley.

Articulo 73. Las aeronaves son bienes muebles
sujetos a registro, de naturaleza especial, conforme
al presente Cddigo Aeronautico.

Articulo 74. La Autoridad Aeronautica determi-
nara las especificaciones técnicas necesarias para
el diseflo, certificacion y manufactura de productos
aeronauticos en Colombia, conforme a estandares
internacionales aplicables a dichas actividades.
Igualmente, vigilara que las personas u organizacio-
nes cumplan con dichas especificaciones dentro de
los tiempos y formas previstos en los Reglamentos
Aeronduticos.

CAPITULO II
Nacionalidad y matricula

Articulo 75. Se entiende por matricula el acto
mediante el cual se confiere la nacionalidad colom-
biana a una aeronave, y consiste en la inscripcion de
la misma en el Registro Aeronéutico Nacional.

Articulo 76. El Registro Aeronautico Nacional
es de caracter publico, dependiente de la Autoridad
Aeronauticay se regiré por los principios registrales
de publicidad y seguridad juridica, para lo cual se
Ilevarén los libros necesarios donde se inscribiran
los documentos y titulos relativos a la propiedad,
explotacion, garantias reales, medidas cautelares,
gravamenes, actos, contratos de utilizacidn de aero-
naves y acuerdos similares sobre aeronaves y aero6-
dromos, concesiones 0 permisos y todo aquello que
establezca la normativa aeronautica que organiza y
regula su funcionamiento.

Los documentos requeridos por la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional a las autoridades o
personas competentes pablicas o privadas, seran re-
mitidos con caracter obligatorio y sin costo alguno.

La matricula en aeronaves sera de caracter Unico
y en ningln caso podra reasignarse a otra aeronave.

Articulo 77. Toda aeronave matriculada en Co-
lombia llevar4, como distintivo de la nacionalidad,
la bandera mercante colombiana y el grupo de sig-
nos que determine la Autoridad Aerondutica. Las
aeronaves civiles no podran poseer mas de una ma-
tricula y para operar en territorio colombiano deben
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llevar las correspondientes marcas de nacionalidad
y matricula.

Para matricular una aeronave se cumplirdn los
requisitos establecidos por la Autoridad Aeronduti-
ca en los reglamentos.

Si se trata de aeronaves de servicios aéreos co-
merciales matriculada en Colombia se requiere que
su control real y efectivo esté en cabeza de perso-
nas naturales o juridicas colombianas que, ademas,
retinan los requisitos indicados en este Codigo Ae-
ronautico.

Articulo 78. La matricula de una aeronave podra
cancelarse, conforme a los reglamentos, en los si-
guientes casos:

1. Cuando la Autoridad Aeronautica concede
permiso para su matricula en otro pais.

2. Cuando se autorice su exportacion, previo
concepto favorable de la Autoridad Aeronautica.

3. Cuando se requiera ponerla definitivamente
fuera de servicio.

4. Cuando sea antieconémica su reparacion y asi
lo solicite su explotador.

5. Por destruccion o desaparecimiento debida-
mente comprobados o cuando se abandone la ae-
ronave.

6. Cuando medie orden de Autoridad Aeronauti-
ca 0 mandato judicial.

7. Cuando la aeronave sea utilizada en la comi-
sion de un ilicito o hubiere sido adquirida con el
producto de una actividad ilicita.

8. Por decisién de la Autoridad Aerondutica o de
autoridad competente, cuando se establezca que la
matricula ha sido irregularmente otorgada.

9. Cuando desaparezca cualquiera de los requisi-
tos necesarios para su inscripcion inicial; pero esta
cancelacion podré estar condicionada a la presencia
de la aeronave en territorio colombiano.

10. En los demas casos determinados por la ley.

En el caso de los ordinales 1° y 2° de este articulo
se requiere la previa cancelacion de los gravamenes
y de los registros de embargos y demandas civiles,
salvo autorizacion expresa de los acreedores.

Cuando proceda la cancelacion de la matricula,
esta se efectuara mediante resolucién motivada de
la Autoridad Aeronautica. Con todo, la cancelacion
se producira sin perjuicio de la validez de los actos
juridicos cumplidos con anterioridad a ella.

Articulo 79. Una aeronave se declarara:

1. Desaparecida cuando:

Por el transcurso de treinta (30) dias continuos,
desde la fecha en que debid llegar a su destino final
o durante igual término se desconozca su paradero,
o sea declarada la finalizacion de su busqueda.

2. Abandono cuando:

a) Por la declaracion del propietario;

b) Por indeterminacién o carencia de marcas de
nacionalidad y matricula legitimas o se ignore su
propietario;

c) Por permanecer inactiva por mas de cinco (5)
afios continuos y no estar bajo el cuidado de su pro-
pietario o poseedor legitimo;

d) Por declaracion de la autoridad aduanera.

Articulo 80. La Autoridad Aeronautica podra,
para los fines de la importacién, permitir el uso de
las marcas de nacionalidad colombiana y los demés
distintivos adecuados para la identificacion de las
aeronaves.

Dichas aeronaves podran ser operadas previa
licencia provisional de la Autoridad Aerondutica,
quedando sujetas a las normas establecidas en este
Codigo Aerondutico.

La persona a cuyo favor se haya concedido tal
licencia se reputara explotador de la aeronave.

Articulo 81. El Estado colombiano reconoceré
los derechos sobre aeronaves civiles extranjeras,
siempre y cuando cumpla con el Registro ante la
Autoridad Aerondutica del Estado de matricula y el
registro internacional de aeronaves.

Los actos y contratos relativos a enajenacién y
gravdmenes de aeronaves no matriculadas en Co-
lombia, celebrados validamente en un pais extranje-
ro, debidamente autenticados y traducidos al caste-
[lano, tendrén pleno efecto en el territorio nacional,
siempre que se inscriban en el Registro Aeronautico
Nacional.

Articulo 82. Las disposiciones sobre nacionalidad
y matricula de aeronaves, se entenderan sin perjuicio
de lo que dispongan o puedan disponer los tratados in-
ternacionales sobre empresas multinacionales en que
participen personas o entidades colombianas.

CAPITULO 11l
Registro Aeronautico

Articulo 83. La Oficina de Registro Aeronautico
Nacional dependera de la Autoridad Aeronautica, y
Ilevard los libros que la ley o los Reglamentos Ae-
ronauticos determinen.

Articulo 84. La autoridad aerondutica reglamen-
tara la manera de llevar el Registro Aeronautico Na-
cional, en concordancia con las disposiciones dicta-
das por el Gobierno Nacional en materia registral.

CAPITULO IV
Propiedad y explotacién sobre aeronaves

Articulo 85. Salvo lo previsto en Convenios In-
ternacionales que sean obligatorios para Colombia,
las cuestiones relativas a la propiedad, explotacion
y gravamenes sobre aeronaves matriculadas en el
pais, serd sometido a las normas establecidas para
ello en el presente Codigo Aeronautico y demas
leyes colombianas. Dichas normas también seran
aplicables a las aeronaves de matricula extranjera,
explotadas por operador colombiano mediante con-
trato de utilizacion inscrito en el Registro Aerondu-
tico Nacional.

Articulo 86. Los actos o contratos que afecten el
dominio o que tengan por objeto la constitucion de
derechos reales sobre aeronaves se perfeccionan por
escritura publica. La respectiva escritura solo se ins-
cribird en el Registro Aeronautico Nacional, segun el
caso. La tradicion se efectuarda mediante dicha ins-
cripcion acompaiiada de la entrega material.

Articulo 87. Para los efectos de la entrega de ae-
ronaves, el propietario o adquirente podra solicitar
amparo administrativo ante la Autoridad Aeronduti-
ca para que esta impida su operacion.
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CAPITULO V
Del explotador

Articulo 88. Es explotador de una aeronave la
persona inscrita como propietario de la misma en el
Registro Aeronautico Nacional. El propietario po-
dréa transferir la calidad de explotador mediante acto
aprobado por la Autoridad Aeronautica e inscrita en
el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 89. La Autoridad Aerondutica no orde-
naré el registro de una persona en calidad de explo-
tador, si no relne las condiciones técnicas, econé-
micas y administrativas y demas requisitos exigidos
en las leyes y en los reglamentos para operar aero-
naves.

Articulo 90. Los explotadores de aeronaves civi-
les son responsables de la aeronavegabilidad, man-
tenimiento y control de calidad, operacion e inspec-
cién de ellas, asi como de sus equipos de abordo,
por lo cual deberan asegurarse que estas actividades
se realicen de conformidad con lo establecido en los
Reglamentos Aeronauticos.

CAPITULO VI
Contratos de utilizacion de aeronaves

Articulo 91. Se entiende por contratos de utili-
zacion de aeronaves aquellos que tienen por objeto
regular las relaciones juridicas para el empleo de
aeronaves en actividades especificamente aeronau-
ticas y que no resulten contrarios al orden publico
nacional, de conformidad con lo previsto en el pre-
sente Codigo Aeronautico y en la reglamentacion.

La responsabilidad de explotador ante la Autori-
dad Aerondutica o terceros termina para el propieta-
rio de la aeronave e inicia para el nuevo explotador,
cuando se registra el contrato de utilizacién en el
Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 92. El arrendamiento o locacion de ae-
ronaves podréa llevarse a cabo con o sin tripulacion,
pero en todo caso la direccién de esta queda a cargo
del arrendatario.

El arrendatario tendrd la calidad de explotador y,
como tal, los derechos y obligaciones de este, cuan-
do tal calidad le sea reconocida por la Autoridad
Aerondutica.

Articulo 93. Salvo expreso consentimiento del
arrendador, el contrato se considera prorrogado si, a
su vencimiento, el arrendatario continda con la ae-
ronave en su poder.

Pero si el contrato termina mientras la aeronave
esta en viaje, se tendra por prorrogado hasta la ter-
minacion de este.

Si el arrendatario continta de hecho con la te-
nencia de la aeronave, seguira considerandose como
explotador para todos los efectos legales. Durante
la tenencia de hecho el arrendatario deberd pagar
al arrendador la suma estipulada en el contrato, au-
mentada en un 50% y a indemnizar de perjuicios
al arrendador; estard ademas, obligado a conservar
debidamente la cosa, sin que por ello cese su obli-
gacion de restituirla.

Si tal exceso es superior a la tercera parte del
tiempo previsto para la duracion del contrato, el
arrendatario debera indemnizarle, ademas, todos los
perjuicios.

Articulo 94. El arrendador que incurra en mora
de entregar, restituira los alquileres que haya recibi-
do; ademas, pagara al arrendatario una suma men-
sual equivalente al 50% del precio del arrendamien-
to estipulado y le indemnizara los perjuicios.

Articulo 95. El fletamento de una aeronave es un
contrato intuito personae por el cual un explotador,
llamado fletante, cede a otra persona, llamada fle-
tador, a cambio de una contraprestacion, el uso de
la capacidad total o parcial de una o varias aerona-
Ves, para uno o varios vuelos, por kilometraje o por
tiempo, reservandose el fletante la direccion y auto-
ridad sobre la tripulacion y la conduccién técnica de
la aeronave.

La calidad de explotador no es susceptible de
transferirse al fletador en virtud de este contrato.

Articulo 96. Son obligaciones especiales del fle-
tante o explotador:

1. Obtener los permisos necesarios para la ope-
racion de la nave.

2. Aprovisionarla de combustible y demas ele-
mentos necesarios para la navegacion.

3. Conservarla en condiciones de navegabilidad.

4. Mantener la tripulacion debidamente licen-
ciada y apta para el cumplimiento del contrato, de
acuerdo con los Reglamentos Aeronauticos.

5. Velar por que la aeronave no sea empleada
para la comision de ilicitos.

Articulo 97. El fletador esta obligado a proveer
la documentacion necesaria para el transito de los
pasajeros, de la carga o para el uso especial a que se
destine la aeronave.

Articulo 98. El fletante no estara obligado a em-
prender un viaje cuya duracién previsible exceda
considerablemente el término de duracién del con-
trato.

Avrticulo 99 Salvo estipulacion en contrario, los
aerdédromos de iniciacion y terminacién del contrato
estaran situados en Colombia.

Avrticulo 100. EI mayor tiempo empleado por el
fletante en la ejecucion del contrato, imputable a
culpa del fletador, impondra a este la obligacion de
pagar a aquel un precio proporcional al precio pac-
tado y los gastos que la demora ocasione.

Articulo 101. El fletante es responsable de los
dafios y perjuicios que sufra el fletador por culpa
de aquel o de sus dependientes, cuando la nave no
pueda efectuar el transporte en el tiempo fijado en
el contrato.

Articulo 102. El contrato de intercambio de ae-
ronaves tendra lugar cuando dos o mas explotado-
res convinieren en usar sus aeronaves, a titulo de
arrendamientos o fletamentos reciprocos. El caso de
intercambio de aeronaves a titulo de arrendamiento
implica transferencia en la calidad de explotador de
las aeronaves, caso en el cual habra que inscribirlo
en el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 103. Son créditos privilegiados sobre
las aeronaves, motores, sus partes, componentes,
accesorios, su precio o la suma por la cual estuviere
asegurada:
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1. Los derechos causados por la prestacién de
servicios de apoyo a la navegacion aérea y aeropor-
tuarios, multas y tributos.

2. Los gastos causados en interés del acreedor
hipotecario y otros derechos de garantia.

3. Los gastos para la conservacion de la aeronave.

4. Los créditos provenientes de blsqueda, asis-
tencia y salvamento.

5. Las acreencias laborales derivadas del man-
tenimiento, la operacién, la administracién y/o la
comercializacion de los servicios que preste la ae-
ronave.

6. Los privilegios sobre la carga y el flete seran
reconocidos cuando los gastos se originen de la bus-
gueda, asistencia y salvamento de la aeronave, y es-
tos los hubiera directamente beneficiado.

7. Las sumas debidas con ocasion de dafios cau-
sados a personas o bienes a bordo, a otras aeronaves
o en la superficie, con ocasion del uso de la aero-
nave.

Avrticulo 104. El acreedor no podréa hacer valer su
privilegio sobre la aeronave si no lo hubiese inscrito
en el Registro Aeronautico Nacional, dentro de un
plazo de tres meses, que se contara a partir de la
Gltima operacion, actos o servicios que la han ori-
ginado.

CAPITULO VII
Titulos, transferencias y certificaciones

Articulo 105. L as empresas colombianas podran
usar en la prestacion de los servicios que les autori-
cen en la concesion o permiso respectivo, aeronaves
de matricula extranjera, cuya explotacion provenga
de cualquier contrato de utilizacién de aeronaves,
siempre que estos no resulten contrarios al orde-
namiento juridico y se cumpla con las condiciones
establecidas por la Autoridad Aeronautica. La Auto-
ridad Aerondutica autorizara dichas formas de ope-
racion cuando el interés publico y la proteccion de
la industria aérea nacional asi lo aconsejen.

Articulo 106. Cuando una aeronave civil de ma-
tricula colombiana sea explotada en otro Estado,
mediante un contrato de utilizacién de aeronaves
0 por cualquier otro acuerdo similar, la Autoridad
Aerondutica podra transferirle a ese Estado, basado
en un acuerdo internacional, todas o parte de sus
funciones y obligaciones que tiene como Estado de
matricula. En este caso, el Estado colombiano que-
daré& eximido de su responsabilidad con respecto a
las funciones y obligaciones que transfiere.

Se procedera de la misma forma, cuando una ae-
ronave de matricula extranjera sea explotada en te-
rritorio colombiano para el transporte aéreo. En tal
caso, la Autoridad Aerondutica podra asumir todas
0 parte de las funciones y obligaciones del Estado
de matricula de la aeronave.

Articulo 107. La Autoridad Aeronautica esta-
blecera los requisitos técnicos que deban reunir las
aeronaves y dictard las normas de operacién y man-
tenimiento de las mismas en concordancia con es-
tandares internacionales.

La Autoridad Aeronautica expedira un certifica-
do de aeronavegabilidad, en donde consten las con-
diciones de operacion de la aeronave.

Los certificados de aeronavegabilidad de aerona-
ves extranjeras expedidos por las autoridades com-
petentes son validos en el pais, cuando concedan un
trato reciproco a las expedidas por la Republica de
Colombia 'y cumplan con los requisitos exigidos por
los Reglamentos Aeronauticos.

Articulo 108. Las aeronaves civiles, motores, hé-
lices, componentes, productos y accesorios que se
fabriquen, reparen, modifiquen o alteren, no podran
ser puestos en servicio sin cumplir con los requisi-
tos exigidos por parte de la Autoridad Aerondutica.

Correspondera a la Autoridad Aerondutica llevar
un registro de las industrias dedicadas a la fabrica-
cion, ensamble y reparacion de aeronaves, o de sus
partes o piezas.

Articulo 109. Toda aeronave civil nacional o ex-
tranjera deberd llevar a bordo el certificado de ae-
ronavegabilidad, los documentos exigidos por los
convenios internacionales en los que Colombia sea
parte y los demas que determine la Autoridad Aero-
nautica.

Articulo 110. La Autoridad Aeronéutica debera
implementar sistemas de monitoreo para garanti-
zar efectivamente el cumplimiento de los requisitos
exigidos por la reglamentacién correspondiente, in-
cluyendo aquellos relativos a la prestacion del ser-
vicio y la carga laboral de quienes participan de las
actividades aeronduticas.

CAPITULO VIII

Hipoteca, prenda y otros gravamenes
sobre aeronaves 0 sus partes

Articulo 111. Las aeronaves matriculadas en Co-
lombia pueden gravarse con hipoteca. Las que estén
en via de construccién también podran hipotecarse,
con tal que en la escritura publica en que la hipote-
ca se constituya, se consignen las especificaciones
necesarias para su inscripcion en el Registro Aero-
nautico Nacional.

La escritura de hipoteca de una aeronave debe
contener las caracteristicas de esta y los signos dis-
tintivos de sus partes.

Articulo 112. La hipoteca comprendera la célula,
las unidades moto propulsoras, los equipos electro-
nicos y cualesquiera otras piezas destinadas al ser-
vicio de la aeronave, incorporadas en ella en forma
permanente, aunque fueren momentaneamente se-
paradas de la aeronave, los seguros e indemniza-
ciones que parcial o totalmente reemplacen la cosa
gravada, prefiere a cualquier otro crédito, menos a
los siguientes:

1. Los impuestos en favor del fisco que graven
la aeronave.

2. Los salarios de la tripulacion de la aeronave y
personal de mantenimiento.

3. Las remuneraciones e indemnizaciones debi-
das por asistencia o salvamento causadas durante la
existencia del gravamen.

4. Los gastos destinados a la conservacion de la
aeronave durante el juicio respectivo y las costas de
este en beneficio comun de los acreedores.

5. Las indemnizaciones fijadas en este titulo por
dafios que haya causado la aeronave durante el Glti-
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mo afio, a personas 0 cosas con ocasion de un vuelo
Y que no estén amparadas por un seguro o garantia.

Articulo 113. El deudor no podra separar de una
aeronave hipotecada, sin permiso del acreedor, las
partes de la misma a que se extiende el gravamen
segun el articulo anterior, sino de manera momenta-
nea para su reparacion o mejora.

Articulo 114. El deudor no podra modificar las
caracteristicas de construccion o funcionamiento
de la aeronave hipotecada sin permiso escrito del
acreedor, el cual serd necesario para llevar a cabo la
anotacion de las modificaciones en el Registro Ae-
ronautico Nacional.

CAPITULO IX
Embargo, secuestro y otras medidas cautelares

Articulo 115. El embargo de una aeronave, ain
en via de construccion deberd anotarse en el registro
aerondutico.

Pero el secuestro de una aeronave de transpor-
te publico de pasajeros matriculada en Colombia,
no podra realizarse sino después de ejecutoriada la
sentencia que ordene llevar adelante la ejecucion, a
menos que la aeronave se halle fuera de servicio por
un término mayor de un mes.

Articulo 116. Embargada y secuestrada una ae-
ronave, se podrd obtener su desembargo y el le-
vantamiento del secuestro prestando caucion real,
bancaria o de compafiia de seguros, igual al doble
del crédito demandado, sin intereses ni costas, ni
exceder en ningun caso los limites sefialados en este
Cadigo Aeronautico.

Si la caucion de que trata el inciso anterior se
constituye dentro de la diligencia de secuestro, el
juez decretara de plano el desembargo y el levanta-
miento del secuestro.

Las providencias judiciales de que trata este ar-
ticulo se dictaran de plano. Contra la providencia
que acepte la caucion y ordene el desembargo y le-
vantamiento del secuestro solo procedera el recurso
de apelacion, que se surtira en el efecto devolutivo.

TITULO VI
DEL PERSONAL AERONAUTICO
CAPITULO |
Personal aerondautico en general

Articulo 117. Se denomina personal aeronéutico
aquellas personas que a bordo de las aeronaves o en
tierra, cumplen funciones vinculadas directamen-
te a la parte técnica de la navegacion aérea, tales
como la direccion, operacidn de las aeronaves; su
despacho, inspeccion, mantenimiento y reparacion;
el control del transito aéreo, los servicios de me-
teorologia, telecomunicaciones e informacion aero-
ndutica, los de salvamento y extincion de incendios
en aeropuertos. El ejercicio de funciones técnicas
propias de la aerondutica requeriré de las licencias y
habilitaciones que determine la Autoridad Aeronau-
tica cumpliendo con los convenios internacionales
ratificados por Colombia.

Articulo 118. El personal de vuelo o tripulacién,
comprende todo el personal de a bordo de la aero-
nave, quienes deberan ser contratados directamente
por la empresa de servicio aéreo comercial a la que
prestan sus servicios y estar debidamente especiali-

zados y poseer la respectiva licencia de la Autoridad
Aeronéutica.

Cuando para un determinado vuelo o vuelos se
requiera la presencia de un técnico de mantenimien-
to y/o un despachador, a bordo de la aeronave, seran
considerandos tripulantes.

Articulo 119. Los tripulantes de cabina de man-
do comprenden aquellos miembros de la tripulacion
que prestan servicios esenciales para la operacion
de la aeronave, durante el vuelo.

Son miembros de la tripulacién:

1. El Comandante de la Aeronave o Piloto al
mando de la misma.

2. Los pilotos, copilotos, navegantes, ingenieros
de vuelo, técnicos, mecanicos y radio-operadores.

3. Instructores de vuelo.
4. Pilotos u otros tripulantes para relevo en vuelo.
5. Tripulantes adicionales.

Avrticulo 120. Los Tripulantes de Cabina de Pa-
sajeros, son tripulantes responsables de: Contribuir
a la seguridad del vuelo previniendo situaciones de
peligro a bordo, asistir a los pasajeros e impartir-
les las instrucciones de seguridad requeridas, brin-
darles los primeros auxilios cuando sea necesario,
reaccionar en caso de emergencia operando los
equipos apropiados disponibles, o conduciendo la
pronta evacuacién de la aeronave en coordinacién
con la tripulacién de cabina de mando cuando se
haga indispensable y proveer la supervivencia de
los ocupantes en caso de accidente, quienes deberan
ser contratados directamente por la empresa de ser-
vicio aéreo comercial a la que prestan sus servicios
y estar debidamente especializados y poseer la res-
pectiva licencia de la Autoridad Aeronautica.

Articulo 121. EI personal terrestre son aquellas
personas que desarrollan atribuciones relacionadas
con el mantenimiento de la aeronavegabilidad y re-
paracion de aeronaves en todos sus niveles, el des-
pacho de operaciones de vuelo, los servicios a la
navegacion aérea de transito aéreo, telecomunica-
ciones aeronauticas, informacion aerondutica, me-
teorologia aerondutica, cartografia aeronautica y la
instruccion en tierra del personal aerondutico, entre
otros, quienes deberan ser contratados directamen-
te por la empresa de servicios aéreos comerciales,
a la que prestan sus servicios y estar debidamente
especializados y ser titulares de las licencias aero-
nauticas, habilitaciones y certificaciones acromédi-
cas que sobre el particular determine la Autoridad
Aerondutica.

Avrticulo 122. Las disposiciones contenidas en los
articulos 117 y 120 de este Cédigo Aeronautico son
aplicables a toda persona que ostente el respectivo
permiso de operacion o funcionamiento otorgado
por la Autoridad Aeronautica colombiana para de-
sarrollar actividades de aerondutica civil en el pais.

Articulo 123. Concepto del tiempo de servicios.
Para efectos de lo dispuesto en el presente Codigo
Aeronautico, se entiende por tiempo de servicio el
periodo durante el cual el tripulante esta a dispo-
sicién de la empresa. El tiempo de servicio de los
tripulantes asignados a un vuelo empieza a contar-
se dos horas antes de la iniciacion programada en
vuelos transoceanicos, una hora y media antes de
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los vuelos intercontinentales y una hora antes de
los vuelos domésticos y se termina de contar treinta
(30) minutos después de finalizar el vuelo.

Se considera también como tiempo de servicio:
1. El transcurrido en calidad de reserva.

2. El que de cualquier modo implique su traslado
en condicion de tripulante adicional.

3. El necesario para transportarse, por cual-
quier medio, hacia un lugar diferente a la base de
residencia del tripulante y el regreso por cualquier
medio a la misma.

4. Las horas destinadas reentrenamientos perio-
dicos en avion y simuladores de vuelo, précticas pe-
riddicas de evacuacion en tierra o en el mar.

Articulo 124. Tiempo de Vuelo. Es el transcurri-
do desde que la aeronave comienza a moverse por
sus propios medios, hasta que se detiene completa-
mente en su lugar de destino.

Articulo 125. Se entiende por asignacion, la uti-
lizacion que se hace de un tripulante en actividades
propias de la empresa explotadora. Las asignacio-
nes son:

1. Vuelo.

2. Reserva de vuelo.

3. Escuela de operaciones.
4. Simulador de vuelo.

5. Vuelo de entrenamiento.
6. Tripulante adicional.

Articulo 126. Se entiende por descanso regla-
mentario en tierra aquel que interrumpe el servicio,
a fin de proporcionar a la tripulacioén por lo menos el
descanso minimo reglamentario establecido por la
legislacion laboral colombiana para su recuperacion
antes de iniciar otro servicio.

Los periodos de permanencia temporal o escala
en tierra no interrumpen el tiempo de servicio.

La Autoridad Aeronautica adoptara normas y
establecerd mecanismos para garantizar el efectivo
cumplimiento de la reglamentacion relativa de los
tiempos de servicio, vuelo, y descansos por parte
del personal que presta servicios aeronauticos.

Articulo 127. Los aspectos laborales del personal
aeronautico y en especial el de los aviadores civiles
seran regulados de conformidad con el articulo 53
de la Constitucion Politica de Colombia y se suje-
taran a la legislacion laboral interna. La Autoridad
Aeronautica no tomara decisiones gque vayan en
contra con lo aqui establecido.

Articulo 128. La Autoridad Aerondutica regla-
mentara dentro de lo establecido por las normas téc-
nicas internacionales que resulten mas favorables
para la seguridad aérea colombiana:

1. Las categorias de licencias y sus habilitaciones.

2. Las caracteristicas de las licencias aeronéuti-
cas y de los certificados de aptitud.

3. Las condiciones generales de edad, nacionali-
dad y conducta requeridas para obtener las licencias
aeronduticas.

4. Las condiciones de idoneidad, incluyendo:
conocimientos, experiencia, pericia, aptitud psico-
fisica, habilitaciones y atribuciones de las licencias.

5. La vigencia, condiciones de renovacion, reva-
lidacién, convalidacion, suspension y revocacion de
dichas licencias.

6. Las condiciones aplicables al tiempo de ser-
vicio, vuelo y descanso del personal aeronautico,
atendiendo razones de seguridad aérea.

7. Las atribuciones que deben ser cumplidas por
el personal aeronautico.

8. Otros elementos propios de la materia.

Ninguna persona podra ejercer atribuciones ads-
critas al personal aerondutico, a menos que sea ti-
tular de una licencia o permiso que lo habilite para
cumplir tales funciones.

Articulo 129. A falta de tratados internacionales
y a condicion de reciprocidad, la Autoridad Aero-
nautica podra reconocer los certificados y/o licen-
cias otorgadas en el extranjero, siempre que estas
hayan sido expedidas validamente por la Autoridad
Aeronéutica competente y que los requisitos de ex-
pedicion sean equivalentes a los exigidos por la ley
colombiana.

Articulo 130. Toda empresa colombiana de avia-
cién debera ocupar personal aeronautico de nacio-
nalidad colombiana en proporcién no inferior al
90%. Esta misma norma se aplicara a las empresas
extranjeras que tengan establecida agencia o sucur-
sal en Colombia, con respecto al personal adscrito
a estas.

Este porcentaje no se aplicard a trabajadores ex-
tranjeros procedentes de paises que ofrezcan reci-
procidad a trabajadores colombianos.

Articulo 131. Se autorizard el empleo de ins-
tructores o técnicos extranjeros para el personal
aeronautico colombiano, cuando sea necesario para
entrenamiento o capacitacion de un servicio aero-
néutico.

Estas autorizaciones las concedera la Autoridad
Aeronautica por un plazo no mayor de un (1) afio,
susceptible de ser prorrogado por una sola vez hasta
por un término igual, si persiste y se comprueba la
necesidad del caso. Dentro de estos plazos el per-
sonal contratado tendra la obligacion de impartir el
debido entrenamiento al personal colombiano que
lo sustituira.

CAPITULO Il
Del Comandante de Aeronave

Articulo 132. Toda aeronave debe contar con
un piloto habilitado para operarla, a bordo, a dis-
tancia o control remoto, investido de las funciones
de Comandante. Su designacion corresponde al ex-
plotador, de quien sera representante. Cuando tal
designacion no conste de manera expresa, serd Co-
mandante el piloto que encabece la lista de los tripu-
lantes en los documentos de a bordo. EI comandante
seré& delegatario de autoridad publica para cada ope-
racion aérea.

Salvo lo que disponga el reglamento para casos
especiales, como en el caso de los instructores, en
las aeronaves colombianas de transporte publico el
comandante sera de nacionalidad colombiana.

Articulo 133. Las normas de este estatuto se apli-

can aun al Comandante de aeronave extranjera que
utilice espacio aéreo, aeropuerto 0 aer6dromo co-
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lombiano, sin perjuicio de la aplicacién de Tratado
o Convencion Internacional en contrario ratificados
por Colombia, o de la legislacién del Estado de ma-
tricula de la aeronave cuando sea aplicable.

Articulo 134. El Comandante tiene la autoridad
decisiva y la responsabilidad de la seguridad de la
aeronave y tiene derecho a aplicar normas y mini-
mos mas estrictos que los prescritos por el Estado o
por el explotador.

El Comandante es el responsable de la operacién
y seguridad de la aeronave. Tanto los miembros de
la tripulacion como los pasajeros estan sujetos a su
autoridad.

Articulo 135. Las autoridades publicas y los
organismos oficiales daran al comandante, en los
términos de la legislacion y los procedimientos na-
cionales o internacionales aplicables, todo el apoyo
necesario para el correcto ejercicio de sus atribu-
ciones.

Avrticulo 136. En caso de incapacidad de la per-
sona designada, se presume comandante a quien
dirige a bordo la operacion de vuelo. En las aerona-
ves empleadas en actividades de aerocomerciales,
estas serdn desempefiadas por el tripulante asignado
como primer oficial o copiloto, o por quien fuere
expresamente designado por el explotador.

Articulo 137. El comandante de la aeronave es la
Unica y maxima autoridad a bordo. Debera asegurar
que la preparacion, planeacién y ejecucion del vue-
lo se realicen de acuerdo con la ley, Reglamentos
Aeronauticos, manuales y procedimientos vigentes.
Es el encargado de la direccion de la aeronave y
principal responsable de su conduccién segura 'y

1. Tiene potestad disciplinaria y técnica sobre la
tripulacion; autoridad sobre los pasajeros y el con-
trol total sobre la aeronave, combustible, equipaje,
carga y correo.

2. El periodo durante el cual el comandante ejer-
ce poder disciplinario sobre la tripulacién comienza
desde la presentacion de esta para la operacion y
cesa a la terminacion del mismo, cuando las forma-
lidades de este hubieren sido cumplidas.

3. El poder de autoridad sobre los pasajeros exis-
te desde el embarque, en el momento en que es-
tos sean embarcados a bordo de la aeronave, hasta
cuando sean colocados a la disposicion de la entidad
competente o del representante del operador, con-
forme el caso.

4. La potestad sobre la aeronave comienza a par-
tir del momento en que le sea entregada por el ope-
rador 0 a la persona que esta delegue para iniciar el
viaje y cesa a su término, cuando la aeronave haya
sido entregada al representante del explotador o a la
autoridad competente.

5. En cuanto al equipaje, carga y correo, se avi-
sara antes de ser embarcado el tipo de mercaderias y
carga en el momento en que estos sean embarcados
a bordo de la aeronave, terminando cuando sean co-
locados a disposicidn de la entidad competente o del
representante del operador, conforme el caso.

6. La autoridad y la responsabilidad del coman-
dante comienzan desde que se inicia la preparacion
del viaje, hasta el momento en que entrega la aero-
nave al explotador o a la autoridad competente.

7. En caso de interrupcion anormal del vuelo,
ejercera sus funciones hasta que la tripulacién, los
pasajeros y la carga estén en lugar seguro o bajo la
responsabilidad de representantes del explotador o
de autoridad competente, segln el caso.

8. Toda persona a bordo esta obligada a acatar las
instrucciones y 6érdenes que imparta el comandante
para la seguridad del vuelo, correcta operacion, or-
den e higiene de la aeronave.

9. La autoridad del comandante no se suspendera
en los puntos intermedios o escalas de una opera-
cion de vuelo ni en caso de accidente, incidente o
cualquier otra contingencia que, como el apodera-
miento ilicito pueda afectar a la aeronave.

El comandante es el responsable de la operacion
y seguridad de la aeronave. Tanto los miembros de
la tripulacién como los pasajeros estan sujetos a su
autoridad.

Articulo 138. El Comandante se abstendra de
iniciar el vuelo, cuando en su criterio:

1. Cualquier miembro de la tripulacion, inclu-
yendo el mismo, no se encuentre en condiciones
legales, mentales, fisicas, fisiolgicas u otras que
garanticen la adecuada ejecucion de las funciones
especificas a bordo.

2. No haya recibido del explotador de la aerona-
ve o las autoridades competentes la asistencia sufi-
ciente y las medidas necesarias que garanticen su
segura y correcta realizacion.

3. Algun pasajero embarcado pueda representar
cualquier peligro para su realizacion, especifica-
mente o perturbar su normal desarrollo.

4. La carga de la aeronave sobrepase los limites
permitidos o por su naturaleza o falta de las precau-
ciones reglamentarias en su transporte, pueda impli-
car riesgos para la seguridad del vuelo.

5. La aeronave no satisfaga las condiciones de
aeronavegabilidad exigibles por el fabricante.

Articulo 139. Justificacion de las decisiones del
comandante:

1. El comandante, en casos debidamente justifi-
cados, podréa cancelar el vuelo.

2. El comandante, en casos debidamente justi-
ficados, podra hacer anticipar o atrasar la salida de
un vuelo o desviar el rumbo normal de aquel, aun
después de iniciado.

3. Cualquiera de los procedimientos referidos en
el numeral anterior podréa tener lugar, especialmen-
te, en alguno de los siguientes casos:

a) Existencia o previsién de fendmenos atmosfé-
ricos o catastroficos que pongan en peligro la inte-
gridad de la aeronave o la seguridad de las personas
0 bienes a bordo;

b) Existencia o justificada prevision de situacio-
nes sociales o politicas que asi lo determinen.

4. Absoluta potestad operacional para ordenar el
intercambio de carga por combustible cuando asi el
Comandante lo estime conveniente.

Articulo 140. EI comandante de aeronave, po-
dra exigir la toma de medidas especificas de segu-
ridad previas a la iniciacion de un vuelo, cuando a
su juicio, no esta debidamente garantizada dicha
seguridad.
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Asi mismo, debera ser informado de cualquier
medida de seguridad que venga determinada por
la autoridad o la compaiiia, asi como también de la
causa que la motiva.

Articulo 141. En caso de peligro, el comandante
de la aeronave esta obligado a permanecer hasta tan-
to haya tomado las medidas necesarias para salvar
a los pasajeros, la tripulacion, los bienes que se en-
cuentran a bordo para evitar dafios en la superficie.

Articulo 142. El comandante, podra ejecutar o
celebrar todos los actos que fueren imprescindi-
bles para la prosecucion del vuelo, tales como los
necesarios para la atencién y resguardo de los pa-
sajeros, equipajes, mercaderias, correos, y para la
conservacion, reparacién y aprovisionamiento de
la aeronave.

Articulo 143. Son atribuciones del comandante:

1. Abrir y cerrar el Plan de vuelo antes de la ini-
ciacion del viaje y cerrarlo al término del mismo.

2. Verificar que la aeronave y la tripulacion ten-
gan los libros y documentos exigidos por las leyes o
reglamentos, asi mismo por el cumplimiento de las
regulaciones profesionales de la tripulacién, asi: li-
mite de horas de servicio, limite de tiempo de vuelo,
tiempos de descanso y alimentacion.

3. Cerciorarse de que la aeronave esté apta meca-
nicamente y técnicamente para iniciar la operacion
de vuelo, en condiciones 6ptimas de mantenimien-
to, combustible, ajustadas al M.E.L. (Minimum
Equipement List) o “Lista de Equipo Minimo™ y al
criterio del comandante, de acuerdo con los manua-
les del fabricante.

4. Recabar los informes meteoroldgicos de su
ruta, debiendo suspender el vuelo si no tuviere pre-
diccion favorable, por lo menos hasta el siguiente
punto de aterrizaje en aras de la seguridad del vuelo.

5. Inspeccionar y aprobar el cargue de la aero-
nave, e impedir un mayor peso que el autorizado o
una distribucién del mismo contraria a las especifi-
caciones técnicas.

6. Impedir el embarque de personas que puedan
constituir un peligro para la seguridad del vuelo, de
los pasajeros o de la carga. Asi mismo, impedir el
embarque o transporte de aquella carga que consti-
tuya un peligro para la aeronave, pasajeros o carga.

7. Cumplir las instrucciones de los servicios de
control de transito aéreo, salvo que ello resultare
peligroso para la seguridad de la aeronave o de las
personas a bordo, caso en el cual notificard a esos
servicios las medidas que adopte.

8. Cumplir y hacer cumplir las normas juridicas
que regulan las operaciones de vuelo, y los manua-
les técnicos aprobados por la Autoridad Aeronauti-
ca en concordancia con el fabricante.

9. Dar al control de tierra la informacién necesa-
ria para la seguridad del vuelo.

10. Tomar las medidas necesarias para poner a
disposicion de la autoridad competente a la persona
gue comete un delito o incurra en actos de indisci-
plina a bordo.

11. Determinar, en caso de emergencia, el aero-
puerto en que deba aterrizar.

12. Dejar constancia escrita, en el libro de vue-
lo, de los nacimientos, defunciones y demas hechos
que puedan tener consecuencias juridicas y técni-
cas, ocurridas a bordo o durante el vuelo.

13. Las demaés que le corresponda conforme a la
naturaleza de su autoridad.

Articulo 144. Son facultades especiales del co-
mandante de la aeronave:

1. Desembarcar tripulantes, pasajeros o carga, en
una escala intermedia por motivos que afecten el or-
den o la seguridad en la aeronave.

2. Adoptar, durante el vuelo, las medidas que
estime necesarias para la seguridad de la aeronave,
tripulacion, pasajeros o la carga.

3. Imponer medidas preventivas y coercitivas
necesarias para mantener la seguridad de la aerona-
ve, de las personas o de la carga, 0 para conservar el
orden y disciplina a bordo.

4. No iniciar, interrumpir o desviar el vuelo
cuando, a su criterio, esta en peligro la seguridad
del mismo, debiendo comunicar su decision de in-
mediato a la Autoridad Aerondutica del lugar donde
se encuentre y al explotador.

Iguales facultades tendra cualquier tripulante,
cuando no se alcance a contar con la autorizacion
del comandante y con el fin de conjurar una situa-
cién inminente de inseguridad a bordo.

Si el comandante estima que un hecho reviste
caracter de delito, lo denunciara y en su caso, en-
tregara al responsable a la autoridad de policia con
base en el aeropuerto de parada, o a falta de ella, a
la que corresponda en observancia de acuerdos in-
ternacionales.

El comandante no asumira funciones de custodia
o vigilancia de ningln pasajero a bordo, ni de valo-
res o de ningun otro tipo de mercancias.

Avrticulo 145. El comandante y el explotador son
responsables penales, civiles y disciplinariamente
en los términos de la ley y por el incumplimiento
del presente Codigo Aerondutico.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los demas pre-
ceptos legales aplicables, el comandante no es res-
ponsable:

1. Por el embarque, desembarque y presencia a
bordo de cualquier individuo.

2. Por el no acatamiento de la ley en cuanto al
embarque, desembarque, transporte, manipulacion
y detencién a bordo de cualquier bien o mercancias.

El Comandante no es responsable por las conse-
cuencias:

1. Del incumplimiento de las érdenes por él re-
gularmente emitidas.

2. De las decisiones que tome en el ejercicio de
sus funciones siempre que aquellas sean resultado
de la inexactitud de los datos o informaciones su-
ministrados por terceros regularmente obligados a
emitirlos.

Articulo 146. Las decisiones que adopte el co-
mandante, y sus fundamentos, de acuerdo con las
atribuciones que le concede este capitulo, deberan
hacerse constar de acuerdo a los Reglamentos Ae-
ronauticos.
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Articulo 147. EI Comandante podra delegar en
el primer oficial o copiloto sus funciones en caso
por incapacidad stbita o0 muerte del comandante du-
rante el vuelo, hasta el siguiente aterrizaje o hasta
cuando el explotador lo disponga.

Articulo 148. El explotador o su representante no
exigira y el comandante no aceptara ninguna ins-
truccion que implique la infraccion de lo estableci-
do en las normas aeronauticas.

Articulo 149. El comandante podra hacer las
adquisiciones y los gastos necesarios para la conti-
nuacion del viaje y para salvaguardar las personas,
los bienes transportados y la aeronave. Pero debera
consultar al explotador en cuanto sea posible.

CAPITULO 11l
Educacién para el personal aeronautico

Articulo 150. El personal aerondutico debera
recibir formacidn en el &rea aerondutica bien sea a
nivel de educacion para el trabajo y desarrollo hu-
mano, técnico, tecnolégico, pregrado o posgrado.

El Gobierno Nacional reglamentara, dentro del
plazo de un (1) afio lo relativo a la educacién for-
mal, los ciclos lectivos, con sujecion a pautas curri-
culares progresivas y conducentes a grados y titulos.

Los aspectos relativos a la seguridad aérea y a
la idoneidad técnica del personal aerondutico, seran
regulados por la Autoridad Aerondutica.

TiTuLo VIl

SERVICIOS AEREOS COMERCIALES
CAPITULO |

Servicios aéreos comerciales en general

Articulo 151. Se entiende por servicios aéreos
comerciales los prestados por empresas de transpor-
te pablico o de trabajos aéreos especiales.

Son empresas de transporte publico las que, de-
bidamente autorizadas, efectlian transporte de per-
sonas, correo o carga; son empresas de trabajos aé-
reos especiales, las que, con igual autorizacion, de-
sarrollan cualquier otra actividad comercial aérea.

Las disposiciones de este capitulo aplican a los
servicios aéreos comerciales de transporte publico
y de trabajos aéreos especiales.

Articulo 152. Los servicios aéreos comerciales
de transporte publico podran ser regulares o no re-
gulares; aquellos son los que se prestan con arreglo
a tarifas, itinerarios, condiciones de servicio y hora-
rios fijos que se anuncian al publico; los Gltimos no
estan sujetos a las modalidades mencionadas.

Articulo 153. Lo servicios no regulares podran
ser prestados por explotadores dedicados exclusi-
vamente a ellos, o por explotadores de servicios
regulares.

La Autoridad Aeronautica reglamentara todo lo
relativo a los servicios no regulares, dentro del cri-
terio de que ellos no deberéan constituir una compe-
tencia indebida a los servicios regulares. En todo
caso, el explotador de servicios regulares gozara de
prioridad para que se le autoricen vuelos no regula-
res dentro de las rutas comprendidas en su permiso
de operacion.

Articulo 154. Los servicios aéreos comerciales
pueden ser internos o internacionales. Son internos
aquellos que se prestan exclusivamente entre puntos

situados en el territorio de la Republica; son interna-
cionales los demés.

Articulo 155. Todos los servicios aéreos co-
merciales, constituyen un servicio pablico. Los de
transporte aéreo regular o no regular tienen el carac-
ter de servicio publico esencial.

La prestacion del transporte aéreo comercial
comprende los actos destinados a trasladar en ae-
ronave por via aérea a pasajeros, correo y/o carga.

La prestacion del transporte aéreo comercial de
pasajeros debera garantizar el acceso en condicio-
nes idoneas y proporcionando asistencia gratuita di-
rigida a las necesidades especificas de las personas
con y en situacion de discapacidad.

Articulo 156. El Gobierno Nacional podra sub-
vencionar la industria aérea y sefialar los términos,
condiciones y modalidades de dicha subvencion.

Articulo 157. Corresponde a la Autoridad Aero-
nautica, de conformidad con lo determinado por los
reglamentos, el otorgamiento del permiso de ope-
racion a las empresas que efectlien servicios aéreos
comerciales, asi como la regulacién, control y vigi-
lancia para la prestacion adecuada de tales servicios.

Articulo 158. EIl procedimiento para la conce-
sion de permisos de operacion, asi como para las
modificaciones que de ellos se soliciten, seran de-
terminados por la Autoridad Aeronautica, la cual
celebrara audiencias publicas que garanticen el ade-
cuado analisis de la necesidad y conveniencia del
servicio propuesto.

Articulo 159. Para la obtencion del permiso de
operacién, la empresa debera demostrar su capaci-
dad administrativa, técnica y financiera, en relacion
con las actividades que se propone desarrollar y de-
berd mantener tales condiciones mientras sea titular
de un permiso de operacion.

En caso de inspeccion por parte de la Autoridad
Aeronautica en la que el autorizado no demuestra
que dispone de las condiciones y documentos que
acreditan el cumplimiento de las capacidades antes
indicadas, la Autoridad Aeronautica procedera con
la suspensién preventiva de actividades hasta que
este acredite su cumplimiento.

Articulo 160. Se entiende por certificado de ex-
plotador de servicios aéreos el documento diferente
del permiso de operacion por medio del cual la Au-
toridad Aeronautica certifica que una persona cuenta
con la capacidad técnica necesaria para desarrollar
determinadas actividades aéreas. Para la obtencion
del certificado el interesado debe demostrar ante la
Autoridad Aerondutica que cuenta con capacidad
técnica exigida en los Reglamentos Aeronauticos
para desarrollar el respectivo servicio.

La Autoridad Aerondutica establecerd, de con-
formidad con los estdndares internacionales aplica-
bles a la aviacion civil, las condiciones, requisitos,
procedimientos y limitaciones necesarias para el
otorgamiento de certificado.

Articulo 161. Para la obtencion del permiso de
operacion, la empresa debera demostrar su capaci-
dad administrativa, técnica y financiera, en relacion
con las actividades que se propone desarrollar y de-
berd mantener tales condiciones mientras sea titular
de un permiso de operacion.
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Articulo 162. Las empresas explotadoras tendran
la obligacién de proporcionar a su personal técnico
aeronautico y de vuelo, la capacitacion y el adies-
tramiento continuo desde el proceso de seleccion y
durante su permanencia en ella. Ademas correra con
los gastos que ello ocasione.

Articulo 163. La inspeccion de la Autoridad Ae-
ronautica, con la finalidad de garantizar la estabili-
dad de la industria aérea y los intereses del publico,
se extiende también a las agencias de viajes, inter-
mediarios u operadores de viajes colectivos, que
usualmente explotan la industria del turismo en co-
laboracién o en conexién con servicios aéreos.

CAPITULO II

Servicios aéreos comerciales
del transporte publico

Articulo 164. El transporte aéreo comercial se
clasifica en consideracion a la periodicidad de sus
operaciones, al ambito territorial donde se realiza,
al uso y demas caracteristicas que permitan diferen-
ciarlos, de conformidad con los convenios interna-
cionales de los cuales es parte Colombia y el pre-
sente Codigo Aeronautico.

Los servicios aéreos comerciales pueden ser
transporte publico de pasajeros, correo o carga, re-
gular o no regular; y trabajos aéreos especiales, pero
sin limitarse a aviacién agricola, aerografia, publi-
cidad aérea, construccion, ambulancia aérea y acti-
vidades similares.

Articulo 165. Las empresas extranjeras podran
realizar servicios de transporte aéreo internacional
en aeropuertos colombianos, de conformidad con
las convenciones o acuerdos internacionales en que
Colombia sea parte, o, cuando ellos no sean aplica-
bles mediante permiso previo de la Autoridad Aero-
nautica, debiendo sujetarse, en este Ultimo caso, a
los respectivos permisos de operacion a la existen-
cia de una adecuada reciprocidad con explotadores
colombianos.

Articulo 166. La explotacion comercial del ser-
vicio puablico de transporte aéreo nacional, queda
reservada a las empresas de transporte aéreo colom-
bianas.

Independientemente de la nacionalidad o pro-
cedencia de sus socios 0 su capital, son empresas
colombianas de servicios aéreos comerciales, las
constituidas en Colombia, conforme a las leyes de
la Republica, cuyo domicilio principal esté en el
pais. Dichas empresas deberan ademas tener su base
principal de operacion en Colombia, su represen-
tante legal sera ciudadano colombiano domiciliado
en el pais; tendrén alguna participacion de capital
nacional aun minoritaria y al menos una de las ae-
ronaves que conformen su flota, ya sea a titulo de
propiedad y/o a titulo de explotacion, estard matri-
culada en Colombia.

Articulo 167. Para la explotacion del servicio
publico de transporte aéreo comercial y de trabajos
aéreos especiales por empresas nacionales y extran-
jeras, se requiere del permiso de operacién otorgado
por la Autoridad Aeronautica.

El otorgamiento de permisos para estas empre-
sas, requiere que el servicio satisfaga una necesidad
0 conveniencia publica, que la empresa aérea sea

poseedora de un certificado de operacion, de con-
formidad con el articulo anterior y que cumpla con
los requisitos previstos en los Reglamentos Aero-
nauticos que la regulan.

Articulo 168. Todo poseedor de un permiso
de operacion es responsable de la elaboracion y
aplicacion de un plan de seguridad contra actos
de interferencia ilicita, aprobado por la Autoridad
Aerondutica, de conformidad a lo establecido en
los Reglamentos Aeronauticos y los Cadigos In-
ternacionales.

Articulo 169. La Autoridad Aeronautica suspen-
deré o cancelara el permiso de operacion, cuando su
titular haya dejado de cumplir las condiciones con-
forme a los cuales fueron expedidos o en caso de
transgresiones a la ley.

Articulo 170. Las empresas aéreas extranjeras
podran prestar servicios de transporte aéreo interna-
cional desde y hacia el territorio nacional, basados
en la reciprocidad, el interés nacional, los principios
contenidos en el Convenio sobre Aviacion Civil In-
ternacional y otros Convenios ratificados por Co-
lombia, mediante permiso previo otorgado por la
Autoridad Aerondutica, con sujecién a lo estableci-
do en la ley y los Reglamentos Aeronauticos.

Avrticulo 171. En los casos de solicitud de permi-
sos de operacidén nacional o internacional, otros ex-
plotadores de transporte aéreo que estén sirviendo
la misma ruta o segmento de ruta podran formular
oposicion, la cual serd vista en audiencia publica,
de acuerdo con lo previsto en los Reglamentos Ae-
ronauticos.

Articulo 172. Los permisos de operacion no po-
dran ser cedidos ni traspasados a ningun titulo.

Articulo 173. Los permisos de operacion de ser-
vicios de transporte aéreo se otorgaran sobre rutas
aéreas determinadas, entendiéndose que ellas com-
prenden el derecho de transportar pasajeros, correo
0 carga de un aerédromo a otro, 0 sobre una serie
sucesiva de aerddromos. Sin embargo, algunas es-
calas podran ser concedidas sin derechos de trafico.
Los permisos de operacion determinaran, ademas,
los tipos de aeronaves, la capacidad ofrecida, los iti-
nerarios autorizados y las deméas condiciones que
sefialen los reglamentos.

Articulo 174. La Autoridad Aerondutica regla-
mentard y clasificara los servicios aéreos, los ex-
plotadores y las rutas, y sefialard las condiciones
que deberan llenarse para obtener los respectivos
permisos de operacion, con la finalidad de lograr la
prestacion de servicios aéreos seguros, eficientes y
econémicos, que al mismo tiempo garanticen la es-
tabilidad de los explotadores y de la industria aérea
en general.

Articulo 175. Los servicios aéreos colombianos
internos e internacionales sélo podran ser prestados
por personas naturales o juridicas nacionales, que
tengan su domicilio real en Colombia. La Autori-
dad Aeronautica podra exigir que ciertos servicios
se presten por personas organizadas juridicamente
en forma de sociedad.

Articulo 176. El Estado podré prestar el servicio
de transporte aéreo de personas, carga y correo, en
especial para la atencién a areas desasistidas, con el
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fin de facilitar su conectividad y llegar a su pobla-
cion de conformidad con el Plan Nacional de Desa-
rrollo.

Articulo 177. Quedan sujetos a la aprobacién
previa de la Autoridad Aerondutica los Cddigos en-
tre explotadores de servicio aéreos comerciales que
impliquen acuerdos de colaboracion, integracion,
codigos compartidos o explotacion conjunta, co-
nexion, consolidacion o fusién de servicios, o que
de cualquier manera tiendan a regularizar o limitar
la competencia o el trafico aéreo.

Articulo 178. La Autoridad Aeronautica regla-
mentard y regulard las condiciones para la autori-
zacion, prestacion del servicio y operacion de los
servicios aéreos comerciales de transporte publico
regular, no regular, trabajos aéreos especiales y de-
mas actividades aeronauticas o aeroportuarias. Asi
mismo reglamentara las actividades relativas a la
aviacion con fines turisticos o recreativos, cuando
estas sean remuneradas.

CAPITULO Il
Contrato de transporte aéreo

Articulo 179. Quedan sujetos a las disposiciones
de este Cddigo Aeronautico los contratos de trans-
porte interno e internacional, estos Ultimos a falta de
convenciones internacionales que sean obligatorias
para Colombia.

El contrato de transporte se considera interno
cuando los lugares de partida y destino fijados por
las partes estan dentro del territorio nacional, € in-
ternacional en los demas casos.< /o:p>

Articulo 180. EI transporte es un contrato por
medio del cual una de las partes se obliga para con
la otra, a cambio de un precio a conducir de un lugar
a otro, en aeronave y por via aérea, en el plazo fija-
do, personas o cosas Y entregar estas al destinatario.

El contrato de transporte se perfecciona por el
solo acuerdo de las partes y se prueba conforme a
las reglas legales.

En el evento en que el contrato o alguna de sus
clausulas sean ineficaces y se hayan ejecutado pres-
taciones, se podra solicitar la intervencion del juez
a fin de que impida que una parte se enriquezca a
expensas de la otra.

Articulo 181. El transportador estard obligado,
dentro del término, y a la categoria de aeronave pre-
vista en el contrato y, en defecto de estipulacion,
conforme a los horarios, itinerarios y demas normas
contenidas en los Reglamentos Aeronauticos, en un
término prudencial y por una via razonablemente
directa:

1. En el transporte de cosas a recibirlas, condu-
cirlasy entregarlas en el estado en que las reciba, las
cuales se presumen en buen estado, salvo constan-
cia en contrario.

2. En el transporte de personas a conducirlas sa-
nas y salvas al lugar de destino.

Articulo 182. Salvo lo dispuesto en normas espe-
ciales, el transporte deber ser contratado con trans-
portadores autorizados, quienes podran encargar la
conduccién, en todo o en parte a terceros, pero bajo
su responsabilidad, y sin que por ello se entiendan
modificadas las condiciones del contrato.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo dara
lugar a la imposicion de las sanciones administrati-
vas pertinentes.

Acrticulo 183. Se considera transporte combinado
aquel en que existiendo un Unico contrato de trans-
porte, la conduccidn es realizada en forma sucesiva
por varias empresas transportadoras, por mas de un
modo de transporte. Su contratacion podra llevarse
a cabo de las siguientes formas:

1. Contratando el remitente o remitente con una
de las empresas transportadoras que lo realicen, la
cual sera transportador efectivo en relacion con el
transporte que materialmente lleve a cabo por si
misma, y actuara como comisionista de transporte
con las deméas empresas.

2. Mediante la actuacién de un comisionista de
transporte que contrate conjunta o individualmente
con las distintas empresas transportadoras.

3. Contratando el remitente conjuntamente con
las distintas empresas transportadoras.

En el transporte combinado, a cada modo de
transporte se le aplicaran las normas que lo re-
gulen.

Avrticulo 184. Cuando varios transportadores in-
tervengan sucesivamente en la ejecucion de un dni-
co contrato de transporte por uno o varios modos, 0
se emita billete, cartas de porte, Unicas o directas, se
observaran las siguientes reglas:

1. Los transportadores que intervengan seran
solidariamente responsables del cumplimiento del
contrato en su integridad, como si cada uno de ellos
lo hubiere ejecutado.

2. Cada uno de los transportadores intermedios
serd responsable de los dafios ocurridos durante el
recorrido a su cuidado, sin perjuicio de lo previsto
en la regla anterior.

3. Cualquiera de los transportadores que indem-
nice el dafio de que sea responsable otro transpor-
tador, se subrogara en las acciones que contra este
existan por causa de tal dafio.

4. Si no pudiere determinarse el trayecto en el
cual hayan ocurrido los dafios, el transportador
que los pague tendra accion contra cada uno de los
transportadores obligados al pago, en proporcion al
recorrido a cargo de cada cual, repartiéndose entre
los responsables y en la misma proporcién la cuota
correspondiente al transportador insolvente.

Paragrafo. Para los efectos de este articulo, cada
transportador podra exigir del siguiente, la cons-
tancia de haber cumplido a cabalidad las obligacio-
nes derivadas del contrato. La expedicién de dicha
constancia sin observacién alguna, hard presumir
tal cumplimiento.

Articulo 185. El transporte que efectlien suce-
sivamente varios transportadores por via aérea, se
juzgard como transporte Unico cuando haya sido
considerado por las partes como una sola operacion,
ya sea que se formalice por medio de un solo con-
trato o por una serie de ellos.

Articulo 186. En el transporte multimodal la
conduccién de mercancias se efectuard por dos o
mas modos de transporte desde un lugar en el que
el operador de transporte multimodal las toma bajo
su custodia o responsabilidad hasta otro lugar desig-
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nado para su entrega al destinatario, en virtud de un
contrato Unico de transporte.

Se entiende por operador de transporte multimo-
dal toda persona que, por si o por medio de otra que
obre en su nombre, celebra un contrato de transporte
multimodal y actGa como principal, no como agente
0 por cuenta del remitente o de los transportadores
que participan en las operaciones, y asume la respon-
sabilidad del cumplimiento del contrato.

Cuando dicha conduccion de mercancias ocurra
entre dos 0 mas paises, sera transporte multimodal
internacional.

Para el transporte multimodal se aplicaré lo que
sobre el particular se disponga en este Cédigo Aero-
nautico o en los reglamentos.

Articulo 187. Salvo estipulacion en contrario, el
Gltimo transportador representara a los demas para
cobrar las prestaciones respectivas derivadas del
contrato, para ejercer el derecho de retencion y los
privilegios que por el mismo les correspondan.

Si omitiere realizar los actos necesarios para el
cobro o para el ejercicio esos privilegios, respondera
de las cantidades debidas a los demés transportado-
res quedando a salvo el derecho de estos para diri-
girse directamente contra el destinatario o remitente.

Articulo 188. El transportador estara obligado a
conducir las personas o las cosas cuyo transporte se
le solicita, siempre que lo permitan los medios ordi-
narios de que disponga y que se cumplan las condi-
ciones normales y de régimen interno de la empresa,
de conformidad con los Reglamentos Aeronauticos.

Articulo 189. Los contratos de transporte debe-
ran ejecutarse en el orden en que se hayan celebra-
do. Si no puede establecerse dicho orden o en caso
de solicitudes simultaneas de transporte, se estara a
lo que dispongan los reglamentos.

Articulo 190. EI transportador solo podra exo-
nerarse, total o parcialmente, de su responsabilidad
por la inejecucion o por la ejecucién defectuosa o
tardia de sus obligaciones, si prueba que la causa
del dafo le fue extrafia o que en su caso, se debio
a vicio propio o inherente de la cosa transportada,
y ademas que adopté todas las medidas razonables
que hubiere tomado un transportador segin las exi-
gencias de la profesién para evitar el perjuicio o su
agravacion.

Las violaciones a los Reglamentos Aeronéuticos
0 de la empresa, se tendran como culpa, cuando el
incumplimiento haya causado o agravado el riesgo.

Las clausulas del contrato que impliquen la exo-
neracion total o parcial por parte del transportador
de sus obligaciones o responsabilidades, no produ-
cirén efecto alguno y se tendran por no escritas.

Articulo 191. Las acciones directas o indirectas
provenientes del contrato de transporte prescriben
en dos (2) afos.

El término de prescripcidn correra desde el dia
en que haya concluido o debido concluir la obliga-
cién de conduccion.

Este término no puede ser modificado por las
partes.

Articulo 192. El transporte benévolo o gratuito
no se tendrd como contrato mercantil sino cuando

sea accesorio de un acto de comercio y en conse-
cuencia estara sometido a las normas propias del
Derecho Civil.

El servicio de transporte aéreo prestado por un
patrono a sus trabajadores con sus propios equipos
serd considerado como accesorio del contrato de
trabajo.

Articulo 193. La Autoridad Aerondutica re-
glamentara el funcionamiento de las empresas de
transporte aéreo, aeropuertos, centros de informa-
cién y distribucion de transporte, especialmente en
cuanto a la seguridad de los pasajeros y la carga, la
higiene y la seguridad de las aeronaves, bodegas y
demas instalaciones y en cuanto a la politica tarifa-
ria, horarios, itinerarios y reglamentos de las empre-
sas. Asi mismo establecera la escala de sanciones
administrativas por la violacion de normas legales
y reglamentarias.

Articulo 194. Las obligaciones que surjan del
contrato de transporte no se extinguirdn por la
muerte o quiebra de alguna de las partes, ni por la
disolucion de la persona juridica que sea parte del
contrato.

CAPITULO IV
Transporte de personas

Articulo 195. Las clausulas del contrato de trans-
porte celebrado con empresarios publicos deberan
hacerse conocer de los pasajeros en el billete o bo-
leto de pasaje, en los documentos de transporte que
se entreguen a estos o en un lugar de las oficinas
de aquellos en donde sean leidas facilmente. Dichas
clausulas igualmente se daran a conocer de mane-
ra electronica a quien adquiera un tiquete o efectie
una reserva de cupo, por este medio.

Articulo 196. El billete o boleto de pasaje, si se
expide, independientemente del medio empleado
para ello debera contener, como minimo:

1. Lugar y fecha de emisién.

2. Nombre o indicacion del transportador o trans-
portadores.

3. Lugares de partida y destino, y escalas pre-
vistas.

4. Precio del transporte.

El pasajero podré exigir que se inserte su nombre
en el billete o boleto.

En el caso del transporte internacional, al pasaje-
ro se le entregara un aviso escrito informandole que
la responsabilidad del transportador se regira con-
forme los Convenios Internacionales, vigentes para
Colombia, que sean aplicables.

Articulo 197. El pasajero estara obligado a pagar
el pasaje y a observar las instrucciones de seguridad
impartidas por el transportador y por los reglamen-
tos y a cumplir los reglamentos de la empresa, estos
Gltimos siempre y cuando estén exhibidos en luga-
res donde sean facilmente conocidos por el usuario
0 se inserten en el boleto o billete.

El contrato celebrado para si por persona relati-
vamente incapaz no seré anulable.

Avrticulo 198. El transportador respondera de to-
dos los dafios que sobrevengan al pasajero desde el
momento en que se haga cargo de este, de conformi-
dad con lo previsto en el articulo 259. Su responsabi-



Pagina 20

Martes, 21 de agosto de 2012

GACETA DEL ConGRESO 535

lidad frente a tal pasajero comprendera, ademas, los
dafios causados por los vehiculos, maquinas o equi-
pos utilizados por él o sus dependientes.

Dicha responsabilidad solo cesaré cuando el via-
je haya concluido; y también en cualquiera de los
siguientes casos:

1. Cuando los dafios ocurran por obra exclusiva
de terceras personas.

2. Cuando los dafios ocurran por culpa exclu-
siva del pasajero, o por lesiones organicas o en-
fermedad anterior del mismo que no hayan sido
agravadas a consecuencia de hechos imputables al
transportador.

Articulo 199. El transporte del equipaje del pa-
sajero y de las cosas que el transportador se obligue
a conducir como parte del contrato de transporte de
personas 0 como contrato adicional o distinto, se
sujetard a las reglas prescritas en este Codigo Aero-
nautico para el transporte de cosas.

Articulo 200. El transportador que, a sabiendas,
se obligue a conducir enfermos, dementes, menores
de edad, debera prestarles dentro de sus posibilida-
des, los cuidados ordinarios que exijan su estado
o0 condicidn. Ademas, respondera de los perjuicios
causados por falta de estos cuidados y, en todo caso
de los que ocasionen estas personas a los demas pa-
sajeros 0 cosas transportadas.

La responsabilidad y demas obligaciones inhe-
rentes al contrato, respecto de los enfermos, meno-
res o dementes, solo cesaran cuando sean confiados
a quienes hayan de hacerse cargo de ellos, segun las
instrucciones dadas al transportador.

Las clausulas de exoneracion de responsabilidad
en relacion con los hechos de que trata este articulo
no produciran efecto alguno.

Articulo 201. Los herederos del pasajero falle-
cido a consecuencia de un accidente que ocurra
durante la ejecucidn del contrato de transporte, no
podran ejercitar acumulativamente la accién con-
tractual transmitida por su causante y la extracon-
tractual derivada del perjuicio que personalmente
les haya inferido su muerte; pero podran intentarlas
separada o sucesivamente.

En uno y otro caso, si demuestra, habra lugar a la
indemnizacién del dafio moral.

Articulo 202. El transportador podré retener total
o0 parcialmente el equipaje y demas cosas del pasa-
jero que transporte mientras no le sea pagado el va-
lor del correspondiente pasaje o el del flete de tales
cosas 0 equipaje, cuando haya lugar a ello.

Articulo 203. Salvo lo previsto en los Reglamen-
tos Aeronauticos, en la Republica de Colombia que-
da prohibido el porte o tenencia de armas a bordo de
aeronaves civiles.

Articulo 204. El transportador estara obligado a
transportar conjuntamente con los viajeros y dentro
del precio del billete, el equipaje de estos, con los li-
mites de peso o volumen que fijen los reglamentos.
El exceso de equipaje seré regulado en las condicio-
nes del contrato de transporte.

Articulo 205. El equipaje de que trata el articulo
anterior se anotard en un talon de identificacion que
el transportador entregara al pasajero por cada bulto

facturado, el cual debera contener las indicaciones
que reglamentariamente se fijen.

La entrega de los equipajes se hara contra la pre-
sentacion del talén, cualquiera que sea la persona
que lo exhiba.

La falta de dicha presentacién dara derecho al
transportador de cerciorarse de la identidad de quien
reclame el equipaje, pudiendo diferir la entrega has-
ta cuando la identificacion resulte suficiente.

La Autoridad Aerondutica, habida consideracion
de los sistemas que establezcan los empresarios pu-
blicos para garantizar la seguridad de los equipajes,
podrda autorizar que se prescinda del tal6n.

CAPITULO V

Derechos y deberes de las partes que intervienen
en la prestacion del servicio pablico de transpor-
te aéreo

Avrticulo 206. Sin perjuicio de las disposiciones
vigentes sobre la materia, las aerolineas y agencias
de viaje deberan suministrar a los usuarios del ser-
vicio publico esencial de transporte aéreo, informa-
cion clara, veraz y suficiente sobre los servicios que
ofrezcan mediante cualquier medio que garantice
que el usuario, aun en condiciones de discapacidad,
la reciba en forma completa y seran responsables
por el incumplimiento de esta obligacion.

Durante la solicitud de la reserva y adquisicion
del tiquete, el pasajero tiene derecho a que se le in-
forme sobre:

a) Los vuelos disponibles, nimero, lugar y hora
de las escalas o conexiones previstas segln el itine-
rario programado y si se trata de un vuelo en codigo
compartido u otro acuerdo entre aerolineas.

b) Si el billete o boleto de pasaje se expide en de-
sarrollo de un acuerdo entre operadores con cddigo
compartido u otros acuerdos inter empresas.

b) Los tipos de tarifas disponibles en la aerolinea
en que se solicita el servicio, con indicacidn clara de
las restricciones aplicables, en caso de existir y las
condiciones de reembolso. En caso de gestionarse la
reserva o compra del tiquete a través de agencia de
viajes, esta informara ademas sobre las tarifas dis-
ponibles de las diferentes aerolineas para el trayecto
Yy su vigencia.

c) El valor del tiquete conforme a la tarifa apli-
cada discriminando cualquier suma adicional (IVA,
tasa aeroportuaria, impuesto de salida o cualquier
otro sobrecosto autorizado) que deba ser pagado por
el pasajero.

¢) Las condiciones de los programas de fideli-
zacion de clientes (millas, DVC, MPD, etc.) y los
costos en los que se deba incurrir, si los hubiera, al
momento de hacer uso de los beneficios ofrecidos.

d) Los aeropuertos y terminales aéreos de origen
y destino del vuelo ofrecido.

e) En caso de vuelos internacionales, los requi-
sitos de salida y los de ingreso al pais de destino y
paises de transito o escala.

f) El tipo o capacidad de la aeronave prevista
para el vuelo, si lo solicita.
g) Las condiciones del transporte respecto a:

reservas y cancelaciones, adquisicion de tiquetes,
tarifas y sus condiciones, limitaciones de equipaje,
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transporte de menores y tarifas correspondientes,
elementos que no se pueden transportar y en gene-
ral los deberes, restricciones y requisitos que debe
cumplir el pasajero para que le presten un adecuado
servicio de transporte aéreo.

h) Las indicaciones especiales para el transpor-
te de personas enfermas, con movilidad reducida,
lesionadas, mujeres embarazadas, adultos mayores,
nifios, o con situaciones juridicas especiales.

i) El trdmite a seguir para el transporte de mas-
cotas, especies o productos agropecuarios, u objetos
valiosos o de dificil manejo.

j) Los cambios en cuanto al vuelo, el horario o
en general cualquier aspecto que afecte la reserva
acordada. La informacién debera transmitirse por el
medio mas rapido posible a mas tardar con cuatro
horas de antelacidn al vuelo.

En caso de embarazo que supere la trigésima se-
mana, sera necesario presentar autorizacion del mé-
dico tratante habilitando a la gestante a efectuar di-
cho viaje. De lo contrario la aerolinea podra denegar
el embarque. Cuando se trate de enfermos graves
que requieran viajar con un médico, la aerolinea de-
bera asignar cupo y embarcar prioritariamente tanto
al enfermo como al médico acompafiante, siempre
que sus condiciones no afecten el bienestar general.

Para el transporte de enfermos, la aerolinea, el
pasajero y las dependencias de sanidad portuaria de
los aeropuertos deber&dn cumplir lo dispuesto en los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia y las nor-
mas de salud publica.

Articulo 207. El usuario del servicio de transpor-
te aéreo tendra derecho a que se le compense por
parte de la aerolinea o agente de viajes segun el caso,
por los perjuicios derivados de aquellos mensajes o
informacion que no corresponda a la realidad o sean
insuficientes, de manera que induzcan o puedan in-
ducir a error, engafio o confusion, en cuantia no in-
ferior al diez por ciento (10%) del valor pagado por
el respectivo pasaje adquirido.

Articulo 208. Proteccion de la Informacion. El
transportador y sus agentes utilizaran los medios
necesarios para la proteccién de los datos perso-
nales del pasajero, los cuales Unicamente podran
ser utilizados para la formalizacién de la reserva y
para los fines pertinentes del contrato de transpor-
te, o para efectos de seguridad de la aviacion civil,
quedando prohibido darles cualquier uso diferente.

Los datos suministrado por los pasajeros no po-
dran transferirse ni cederse a ningun titulo.

Articulo 209. Adquisicidn de tiquetes. Con la ad-
quisicion del respectivo tiquete, el pasajero directa-
mente accede al derecho de:

a) Expedicion del correspondiente tiquete o bo-
leto de pasaje con la informacion completa y en los
términos acordados.

b) El cobro de la tarifa deberé corresponder a la
vigente al momento de la adquisicién del tiquete, de
acuerdo al tipo de tarifa escogida.

c) Efectuada la reserva del tiquete, el precio coti-
zado se mantendra inmodificable durante su vigen-
cia, a menos que el mismo favorezca al pasajero.

d) Que el tiquete tenga una vigencia maxima de
un (1) afio, sin perjuicio de que el transportador la
prorrogue.

e) Solicitar la inmediata correccion en caso de
detectar cualquier error en la informacion por €l su-
ministrada o la contenida en el tiquete y a que se le
expida uno nuevo corregido en este caso, sin costo
alguno.

f) Que le reembolsen el dinero correspondiente
en caso que, por decision propia o determinacion
del transportador, se decida viajar haciendo uso de
un cupo con una tarifa inferior a la acordada previa-
mente.

g) A ser embarcado, en el vuelo a pesar de so-
breventa.

h) En caso de extravio del tiquete o pasaje, el
pasajero tiene derecho a la sustitucion del mismo,
de conformidad con las disposiciones contenidas en
el Cédigo de Comercio y los Reglamentos Aeronau-
ticos de Colombia.

Las aerolineas y/o agencias de viaje deben in-
formar al usuario del servicio publico esencial de
transporte aéreo sobre las condiciones del contrato
de transporte, al momento de la compra del pasaje,
ya sea anexando su texto impreso a dicho pasaje, 0
mediante un vinculo o link que permita descargar
esta informacidn cuando se trate de pasajes electré-
nicos.

Avrticulo 210. Deberes de los usuarios. Después
de la solicitud de la reserva el usuario tiene los si-
guientes deberes:

a) Cumplir con los plazos determinados por el
transportador o los agentes para la adquisicion del
tiquete.

b) En caso de desistimiento, dar aviso al trans-
portador por lo menos con 72 horas de antelacion al
vuelo, para que pueda obtener el reembolso corres-
pondiente de acuerdo a los términos y condiciones
adquiridas.

¢) Suministrar en forma veraz y completa la in-
formacién sobre sus datos personales. Tales datos
incluiran al menos, nombre completo, documen-
to de identidad, direccién, domicilio y teléfono de
contacto en el lugar de adquisicion del tiquete o de
origen del viaje y el nombre, direccion y teléfono
de una persona en cualquier lugar a quien sea po-
sible contactar en caso de accidente, o de cualquier
otra contingencia. En caso que la informacion dada
a la aerolinea sea errénea, incompleta o inexacta, no
sera obligacion informar al pasajero sobre los cam-
bios que ocurran en los vuelos e itinerarios.

d) Informar en el momento de la reserva si el
pasajero padece algun tipo de enfermedad, lesion
o limitacién que pueda implicar algin cuidado o
asistencia especial, para que el transportador adopte
oportunamente las medidas necesarias que estén a
su alcance.

e) Informar en el momento de la reserva si el
pasajero lleva consigo mascotas para la respectiva
separacion de guacal siempre y cuando la aerolinea
disponga de dicho servicio. Asi mismo, el pasajero
debera informar sobre cualquier otro elemento cuyo
transporte pueda ser restringido.
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f) Pagar el excedente en caso que decida viajar
haciendo uso de un cupo bajo una tarifa superior a
la acordada previamente o por fuera de los términos
pactados en las tarifas.

g) Acatar las normas sobre seguridad y operacion
aeroportuaria vigentes y someterse a las requisas y
demés procedimientos de control y medidas de se-
guridad dispuestos por la autoridad aeroportuaria o
la aerolinea respectiva durante el embarque, el vue-
lo y el desembarque. En caso de pedirse identificar
el equipaje antes del embarque, ni el pasajero ni su
equipaje podran embarcar si tal procedimiento no
se agota.

h) Someterse a las requisas dispuestas en los ae-
ropuertos antes y durante el embarque. No obstante,
en caso de portar objetos valiosos debidamente de-
clarados o de padecer alguna limitacién, podra exi-
gir que dicha requisa se efectde en privado.

i) Ocupar la silla que le sea asignada al momento
del chequeo, a menos que por justificado requeri-
miento de la tripulacion se le solicite ocupar otra, o
que la misma se lo autorice.

j) Acatar las instrucciones del transportador y de
sus tripulantes, relativas a la seguridad o al compor-
tamiento durante el vuelo, impartidas desde las ope-
raciones de embarque, asi como durante el carreteo,
despegue, vuelo, aterrizaje y desembarque.

k) Abstenerse de todo acto que pueda atentar
contra la seguridad del vuelo, contra su propia se-
guridad o la de las demés personas o cosas a bordo,
asi como de cualquier conducta que atente contra
el buen orden, la moral o la disciplina; o que de
cualquier modo implique molestias a los demas
pasajeros.

Articulo 211. El billete o boleto de pasaje, po-
dra ser transferido por su titular, siempre y cuando
dé aviso a la aerolinea con antelacién no inferior
a setenta y dos (72) horas a la iniciacion prevista
del vuelo, a fin de verificar la informacion que se le
suministra.

Articulo 212. Son derechos de los pasajeros du-
rante la ejecucion del contrato de transporte:

a) Expedicién de pasabordo o autorizacion para
embarcarse en el vuelo, informéndole acerca de la
hora prevista, muelle o sala y condiciones para el
embarque.

b) Expedicion de los correspondientes talones,
en relacién con el equipaje que afore o registre para
su transporte en bodega, como constancia de su en-
trega a la aerolinea.

c) Ser informado para el embarque con las ins-
trucciones pertinentes al respecto.

d) Ser informado sobre cualquier tipo de demo-
ra, cancelacion o desvios, o cuando fuere previsible
que en condiciones normales de vuelo este no lle-
gara con suficiente antelacion al punto de conexion.

e) Desistir del viaje, sin que haya lugar a pena-
lidad alguna, siempre que dé aviso al transportador
con una antelacion mayor a 72 horas de la fecha y
hora programadas y sin perjuicio que la aerolinea o
agente descuenten en cualquier caso, los costos rea-
les en que incurrieron con ocasion de la expedicion
del tiquete y gestion de la reserva.

f) Ser admitido para el embarque previa presen-
tacion del tiquete y/o pasabordo y de los documen-
tos de identificacion solicitados.

g) Ser transportado conforme a lo contratado de
acuerdo con la tarifa, itinerario, frecuencia y horario
pactados.

h) Ser informado sobre las condiciones y medi-
das de seguridad requeridas durante el vuelo, me-
diante demostraciones fisicas, anuncios, medios
audiovisuales e impresos de conformidad con los
estdndares y normas de aviacion civil, aplicables al
respecto.

i) Cuando un vuelo sufra alguna demora superior
a 15 minutos, la aerolinea respectiva debera infor-
mar a los pasajeros sobre la causa real por la cual
el vuelo no salié a la hora convenida y/o no pudo
iniciar su recorrido.

j) Exigir el reembolso del precio del pasaje, por
desistimiento del pasajero o pérdida del tiquete sin
perjuicio de los porcentajes de reduccion aplica-
bles a favor de la aerolinea, conforme a los regla-
mentos de la empresa, aprobados por la Autoridad
Aerondutica.

Avrticulo 213. Todo usuario del transporte aéreo
tiene derecho a no ser discriminado por razones de
raza, género, orientacion sexual, discapacidad, ori-
gen nacional o familiar, lengua, religion, opinién
politica o filoséfica. De igual forma, las autorida-
des, las aerolineas, agencias de viajes, Autoridad
Aeronautica, explotadores de aeropuertos o quien
los represente, se abstendran de dar trato descortés o
abusivo a los usuarios del servicio publico esencial
de transporte aéreo. Las requisas manuales, de ser
necesarias, las realizara personal masculino y feme-
nino de acuerdo con el género del usuario.

Articulo 214. Las aerolineas atenderdn a los
pasajeros para el embarque en el orden en que se
presenten al mostrador, salvo casos de personas que
por su movilidad reducida, condicién de adulto ma-
yor, embarazo u otras circunstancias especiales, re-
quieran tratamiento prioritario.

Articulo 215. Las aerolineas estableceran un
procedimiento de acuerdo con su politica comer-
cial, considerando los criterios de equidad e igual-
dad, para conformar las listas de espera cuando se
presenten situaciones de sobreventa. La Autoridad
Aeronautica regulara y ejercera la vigilancia sobre
estos procedimientos. Los pasajeros en lista de es-
pera tendran derecho a un cupo en el vuelo, una vez
la aerolinea verifique que existe disponibilidad.

Avrticulo 216. Compensaciones al pasajero. En
los casos de cancelaciones, interrupciones o demo-
ras en que no haya tenido lugar el reembolso o ante
cualquier otro evento que sea imputable al transpor-
tador, asi como en los de sobreventa de cupos, este
compensara al pasajero conforme a lo siguiente:

1. Cuando haya demora en la iniciacion del vue-
loy por lo tanto no se cumpla con el horario progra-
mado del vuelo, autorizado por la Autoridad Aero-
nautica, se observara lo siguiente:

a) Cuando la demora sea mayor de dos (2) horas
e inferior a cuatro (4), se suministrara al pasajero
un refrigerio y una comunicacion telefénica “que no
exceda de tres (3) minutos” o por el medio mas agil



GAceTA DEL CoNGRESO 535

Martes, 21 de agosto de 2012

Pégina 23

disponible al lugar de destino, o al de origen en caso
de conexiones, a requerimiento del pasajero.

b) Cuando la demora sea superior a cuatro (4)
horas e inferior a seis (6), ademas de lo anterior, se
deberé proporcionar al pasajero alimentos (desayu-
no, almuerzo o cena, segln la hora).

¢) Cuando la demora sea superior a seis (6) ho-
ras, ademas de lo anterior, el transportador debera
compensar al pasajero. Sin embargo, cuando esta
demora sobrepase de las 10:00 p. m. (hora local), la
aerolinea debera proporcionarle, ademas, hospedaje
(si no se encuentra en su domicilio) y gastos de tras-
lado, a menos que el pasajero acepte voluntariamen-
te prolongar la espera cuando sea previsible que el
vuelo se va a efectuar dentro de un plazo razonable.

2. En los casos de interrupcion del transporte,
sobreventa o anticipacion del vuelo, si el pasajero
no opta por la devolucion del precio pagado o de
la parte proporcional correspondiente al tramo no
cubierto, se le compensara la demora sufrida hasta
la reanudacion del viaje, conforme a lo previsto en
el numeral anterior.

En los casos que la aerolinea decida cancelar el
vuelo, teniendo el pasajero reserva confirmada sin
que se hubiese reintegrado el precio del pasaje, se le
sufragaran los gastos de hospedaje (si no se encuen-
tra en su lugar de residencia) y transporte. Ademas,
si se presenta demora antes de la cancelacion del
vuelo, el pasajero recibira las compensaciones pre-
vistas segln corresponda.

El reconocimiento de compensaciones al pasaje-
ro no exonera al transportador de su responsabilidad
frente a cualquier infraccion a las normas aeronau-
ticas.

Con ocasion de la denegacion del embarque por
sobreventa, la respectiva aerolinea debera garanti-
zar a los pasajeros la asignacion equitativa de los
cupos de acuerdo con las tarifas del pasaje adquiri-
do, registradas previamente ante la Autoridad Aero-
nautica. Cualquier medida que adopte el transporta-
dor debe contar con el consentimiento expreso del
pasajero.

Articulo 217. Derechos de los pasajeros relati-
vos al equipaje. El pasajero tiene derecho a:

a) Transportar consigo y en el mismo vuelo la
cantidad de equipaje que le indique el transporta-
dor de acuerdo con la capacidad de la aeronave y
en todo caso, dentro de los cupos previstos en las
normas aplicables.

El equipaje puede ser transportado como equipa-
je de mano en la cabina de pasajeros, cuando por su
peso, caracteristicas y tamafio sea factible; o como
equipaje facturado o registrado en las bodegas de
la aeronave. El transporte del equipaje, dentro del
peso permitido, va incluido en el precio del pasaje.

b) Que el transportador reciba, conduzca y en-
tregue al pasajero el equipaje en el estado en que
las recibid, el cual se presume en buen estado, salvo
constancia en contrario.

Si el equipaje no llegare en el mismo vuelo del
pasajero, el transportador debera entregarlo de ma-
nera que su propietario pueda verificar su estado.

¢) Recibir las indemnizaciones correspondientes
por pérdida, retraso, saqueo o dafio del equipaje fac-
turado.

d) Recibir las compensaciones correspondientes
a la demora en la entrega del equipaje, de modo que
implique espera para su duefio o que tenga que re-
gresar al aeropuerto para reclamarlo, el costo de los
traslados hasta y desde el aeropuerto.

Cuando se trate de reclamos por retardo, pérdida
total o parcial, o deterioro de equipaje, el pasajero
podra presentar la queja, peticion o el reclamo, den-
tro de los siete (7) dias siguientes a la fecha en que
este llegd o debi6 llegar a su destino.

Transcurrido el plazo anterior sin que el pasajero
efectlie reclamo, la aerolinea no estard obligada a
responder por el equipaje o las cosas abandonadas
que no hayan sido reclamadas.

Pasado un (1) mes a partir de la fecha de la lle-
gada del equipaje, sin que el pasajero o un represen-
tante suyo portador del talén de equipaje acuda a
retirarlo, la aerolinea lo requerira para que lo retire
dentro de los dos (2) meses siguientes a la remision
de la comunicacién. En caso de no hacerlo las cosas
abandonadas serén inventariadas y entregadas a la
Autoridad Aerondutica para que sean donadas a en-
tidades publicas de beneficencia.

Avrticulo 218. En materia de publicidad engafiosa
la Autoridad Aerondutica observard lo previsto en el
Estatuto del Consumidor.

Articulo 219. Los demas aspectos concernientes
a los derechos y las obligaciones de los usuarios de
los servicios de transporte aéreo no contemplados
en la presente ley seran reglamentados por la Auto-
ridad Aerondutica.

En todo caso, el reconocimiento de compensa-
ciones al pasajero solo obrard como atenuante a fa-
vor del transportador.

Articulo 220. Las aerolineas, los explotadores de
aeropuertos y la Autoridad Aerondutica en aquellos
lugares donde no exista un contrato de concesion,
deberén disponer en cada aeropuerto de un Siste-
ma de Atencién al usuario con personal idéneo y
debidamente entrenado para el efecto, a través del
cual deberan recibir y atender de manera inmedia-
ta y personal las peticiones, quejas y reclamos del
usuario del servicio pablico esencial de transpor-
te aéreo, ofreciendo las soluciones inmediatas que
sean pertinentes de acuerdo con las circunstancias,
y en su defecto, deberan transferir inmediatamen-
te el requerimiento correspondiente a la persona o
dependencia que deba darle solucién lo mas pronto
posible.

Las aerolineas, explotadores de los aeropuertos
y la Autoridad Aerondutica, deber&n contar con un
sistema de recepcion de llamadas o call center para
atencion al publico, el cual deberd estar habilitado
cuando menos cuatro (4) horas antes y después de
cada vuelo.

Las agencias de viaje deberan implementar un
sistema para atender efectivamente las peticiones,
quejas y reclamos relacionados con la venta de ti-
quetes y paquetes todo incluido.

La Autoridad Aeronéutica expedira la reglamen-
tacion respectiva sobre los canales de comunicacion
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que deberan implementar o fortalecer las aerolineas
o0 explotadores de aeropuertos. Para tal efecto la Au-
toridad Aerondutica establecerd las condiciones de
tiempo, modo y lugar en que deberan operar estos
sistemas y vigilara el cumplimiento de las anterio-
res disposiciones, so pena de las sanciones a que
haya lugar, en el evento de que quede probada la
deficiencia o se advierta la misma en situacion de
flagrancia.

Articulo 221. El Sistema de Atencién al Cliente
por parte de las aerolineas, agencias de viaje, y ex-
plotadores de aeropuertos deberé ser implementado
con personal idéneo y debidamente entrenado para
el efecto.

La autoridad Aerondutica a través de su Centro
de Estudios implementara cursos de capacitacion
sobre el tema y expedira el correspondiente certi-
ficado de idoneidad, que habilite a los interesados
para una debida atencién del cliente.

Articulo 222. El Sistema de Atenci6n al Usuario
de las aerolineas funcionara durante las horas en las
cuales estas tengan vuelos, al menos desde una hora
antes del primer vuelo y una después del tltimo vue-
lo del dia. Cuando se cancelen o retrasen los vuelos,
dependientes de la aerolinea deberan acomparfiar a
los pasajeros hasta que estos sean embarcados a su
lugar de destino o se les garantice su hospedaje.

El Sistema de Atencion al Usuario de los explo-
tadores de aeropuertos funcionaré durante las horas
en las cuales el correspondiente aeropuerto se en-
cuentre operando.

Articulo 223. Las empresas de servicios aéreos
deberan dar respuesta dentro de las siguientes 72
horas después de que el usuario haya interpuesto los
reclamos. Y efectuar el reembolso o compensacion,
cuando haya lugar, a mas tardar dentro de los sie-
te (7) dias habiles siguientes a la notificacion de la
respuesta.

Articulo 224. Una vez adoptado el correspon-
diente Sistema de Atencion al Usuario, cada empre-
sa deberd informarlo a la Autoridad Aerondutica, in-
dicando su forma de atencion, sus modos operandi
y anexando copia de los formatos implementados.

Articulo 225. Las disposiciones relativas a dere-
chos y deberes de los usuarios y de los transportado-
res aéreos se daran a conocer en las paginas web de
las aerolineas, en los mostradores donde se efectue
el chequeo de pasajeros, en los puntos de Atencion
al Usuario, en las centrales de reserva y habra al
menos un ejemplar a bordo de cada aeronave, para
consulta del personal de la compafiia o de los pasa-
jeros.

La Autoridad Aeronautica adelantara campafias
constantes de sensibilizacion a las aerolineas, agen-
cias de viajes, explotadores de aeropuertos y usua-
rios del servicio publico esencial de transporte aé-
reo para el conocimiento de sus derechos y deberes.

Articulo 226. Las aerolineas, las agencias de via-
jes, los explotadores de aeropuerto deberan:

a) Informar a los usuarios sobre las instancias de
reclamacion, los horarios y los sitios donde pueden
acudir los usuarios del servicio publico esencial de
transporte aéreo para presentar la correspondiente
peticion, queja y/o reclamo.

b) Disponer de una infraestructura fisica para la
eficiente atencion al usuario del servicio publico
esencial de transporte aéreo, durante el tiempo en
que el usuario se encuentre haciendo uso del servi-
cio. En el caso de las agencias de viajes, estas de-
beran garantizar la atencién a sus usuarios en los
términos sefialados en las normas que regulan la
operacién y prestacion de sus servicios.

¢) Remitir una relacion semestral sobre el nime-
ro de peticiones, quejas y reclamos, presentadas por
los usuarios del servicio publico esencial de trans-
porte aéreo a la Autoridad Aerondutica, quien debe-
r& publicar esta informacion en su pagina web.

CAPITULO VI
Transporte de cosas

Articulo 227. Se tendra como partes en el contra-
to de transporte de cosas el transportador y el remi-
tente o remitente. Haré parte el destinatario cuando
acepte el respectivo contrato.

Por transportador se entendera la persona que se
obliga a recibir, conducir y entregar las cosas obje-
to del contrato; por remitente, la que se obliga por
cuenta propia 0 ajena, a entregar las cosas para la
conduccién, en las condiciones, lugar y tiempo con-
venidos; y por destinatario aquella a quien se envian
las cosas.

Una misma persona podra ser a un mismo tiem-
po remitente y destinatario.

Articulo 228. El precio o flete del transporte y
demas gastos que ocasione la cosa con motivo de su
conduccion o hasta el momento de su entrega son
de cargo del remitente. Salvo estipulacién en con-
trario, el destinatario estara solidariamente obliga-
do al cumplimiento de estas obligaciones, desde el
momento en que reciba a satisfaccion la cosa trans-
portada.

Articulo 229. El remitente indicara al trans-
portador a mas tardar al momento de la entrega
de la mercancia, el nombre y la direccion del des-
tinatario, el lugar de la entrega, la naturaleza, el
valor, el niamero, el peso, el volumen y las carac-
teristicas de las cosas, asi como las condiciones
especiales para el cargue y le informara cuando
las mercancias tengan un embalaje especial o una
distribucién técnica. La falta, inexactitud o insu-
ficiencia de estas indicaciones hara responsable
al remitente ante el transportador y el destinatario
de los perjuicios que ocurran por precauciones no
tomadas en razon de la omision, falsedad o defi-
ciencia de dichos datos.

El destinatario de mercancias provenientes del
exterior que se convierta en remitente de las mismas
hacia el interior del pais, no estara en la obligacién
de indicar al transportador si las mercancias tienen
condiciones especiales para el cargue o si requieren
de un embalaje especial o de una distribucién técni-
ca para su transporte en el territorio nacional.

El valor que debera declarar el remitente estara
compuesto por el costo de la mercancia en el lugar
de su entrega al transportador, mas los embalajes,
impuestos, fletes y seguros a que hubiere lugar.

Cuando el remitente haya hecho una declaracion

inexacta respecto de la naturaleza de las cosas, el
transportador quedara libre de toda responsabilidad
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derivada de esa inexactitud, salvo que se demues-
tre que la inejecucién o ejecucién defectuosa de sus
obligaciones se debe a culpa suya.

Cuando el remitente declare un mayor valor de
las cosas, se aplicara lo dispuesto por el inciso se-
gundo del articulo 263.

El transportador podra abstenerse de insertar o
mencionar en el documento de transporte que expi-
da, las declaraciones del remitente relativas a marca,
namero, cantidad, peso o estado de la cosa recibida,
cuando existan motivos para dudar de su exactitud
y no haya tenido medios razonables para probarla.
En este caso, debera hacer mencién expresa y clara
en el documento de transporte de tales motivos o
imposibilidades.

Las clausulas o constancias que contrarien lo dis-
puesto en este articulo no produciran efecto alguno.

Articulo 230. El remitente esta obligado a su-
ministrar antes del despacho de las cosas, los in-
formes y documentos que sean necesarios para el
cumplimiento del transporte y de las formalida-
des de policia, aduana, sanidad y cualquier otra
autoridad publica, asi como sobre condiciones
de consumo, antes de la entrega de la carga al
destinatario. El transportador no estd obligado a
examinar si dichos informes o documentos son
exactos o suficientes.

Al remitente podra exigirsele, si es necesario
para cumplir con las formalidades de aduanas, po-
licia y otras autoridades publicas similares, que en-
tregue un documento indicando la naturaleza de la
carga. Esta disposicion no crea para el transportador
ningun deber, obligacién ni responsabilidad resul-
tantes de lo anterior.

El remitente es responsable ante el transporta-
dor de los perjuicios que puedan resultar de la falta,
insuficiencia o irregularidad de dichos informes y
documentos, salvo cuando la falta de los documen-
tos recibidos sea imputable al transportador, a sus
agentes o dependientes.

Articulo 231. El remitente debera entregar las
mercancias al transportador debidamente embala-
das y rotuladas, conforme a las exigencias propias
de su naturaleza, so pena de indemnizar los dafios
que ocurran por deficiencia del embalaje o de la in-
formacion.

No obstante, el transportador sera responsable
de los dafios ocasionados por el manejo inadecua-
do de las mercancias y ademas respondera por los
perjuicios provenientes de la falta o deficiencia de
embalaje, cuando, a sabiendas de estas circunstan-
cias, se haga cargo de transportarlas, si la naturaleza
o0 condicion de la cosa corresponde a la indicada por
el remitente.

Los defectos de embalaje imputables al remiten-
te no liberaran al transportador de las obligaciones
contraidas en virtud de otros contratos de transpor-
te, sin perjuicio de la accion de reembolso contra
dicho remitente.

Articulo 232. Tratandose de cosas corruptibles
gue empiecen a dafarse en el curso del transporte,
el transportador podra disponer de ellas con licencia
de la autoridad policiva del lugar, si por el estado
0 naturaleza de las mismas o por otras circunstan-

cias no es posible pedir o esperar instrucciones del
remitente o del destinatario, sin un mayor perjuicio
o dafo.

Articulo 233. El remitente esta obligado a infor-
mar al transportador del caracter peligroso o restrin-
gido de las mercancias que tengan esta naturaleza y
que requieran especiales manejos y de las precau-
ciones que deben adoptarse.

El transportador no podra transportar las mer-
cancias que, por su mal estado, embalaje, acondi-
cionamiento u otras circunstancias graves que los
reglamentos sefialen, puedan constituir peligro evi-
dente, a menos que se cumplan los requisitos que
tales reglamentos impongan.

Articulo 234. El transporte aéreo de mercancias
peligrosas seré regulado de acuerdo con lo estable-
cido en los Reglamentos Aeronauticos.

Avrticulo 235. Cuando se trate de cosas que por
su naturaleza sufran reduccion en el peso o volumen
por el solo hecho del transporte, el transportador no
respondera de la reduccién o merma normal, deter-
minada segun la costumbre o los reglamentos.

Expedida una sola carta de porte si las cosas
transportadas se dividen en lotes, bultos o paque-
tes, especificandolos, la reduccion o merma natural
se calcularé separadamente para cada uno de ellos,
cuando pueda establecerse su peso, volumen o can-
tidad.

Avrticulo 236. Las divergencias sobre el estado
de la cosa, o sobre su embalaje, acondicionamiento,
peso, naturaleza, volumen y demas indicaciones del
contrato, se decidiran por peritacion.

Las cosas objeto de controversia, mientras esta
se decide, podran ser depositadas por el transporta-
dor conforme a las normas que regulen el deposito.

Si se retira la cosa antes de iniciado el viaje, el
transportador tendra derecho a que se le paguen los
gastos y se le indemnicen los perjuicios que le oca-
sione el retiro y se le restituya la carta de porte.

Si el retiro tuviere lugar durante el viaje, el trans-
portador tendra derecho a la totalidad del flete.

Articulo 237. Cuando el reglamento dictado por
el Gobierno asi lo exija, el transportador estara obli-
gado a expedir carta de porte.

La carta de porte deberé contener las indicacio-
nes previstas en el Codigo de Comercio. Su devo-
lucion sin observaciones hace presumir el cumpli-
miento del contrato por parte del transportador.

Cualquier otro medio en que quede constancia
del transporte que deba efectuarse podra sustituir a
la expedicion de la carta de porte aéreo. Si se uti-
lizasen otros medios, el transportador entregara al
remitente si asi lo solicitara este Gltimo un recibo de
carga que permita la identificacion y el acceso a la
informacion de la que quedd constancia conservada
por esos medios.

La devolucién sin observaciones de la carta de
porte o documento utilizado, hace presumir el cum-
plimiento del contrato por parte del transportador.

Cuando haya méas de un bulto se podran exten-
der cartas de porte aéreo separadas para cada uno de
ellos o recibos de carga separados cuando se utili-
cen otros medios en sustitucién de la carta de porte.
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Articulo 238. La carta de porte aéreo la extende-
ra el remitente en tres ejemplares originales.

El primer ejemplar llevara la indicacién para el
transportador y lo firmara el remitente. El segundo
ejemplar llevard la indicacion para el destinatario y
lo firmaran el remitente y el transportador. El tercer
ejemplar lo firmaré el transportador quien lo entre-
gara al remitente, previa aceptacion de la carga.

La firma del transportista y la del expedidor po-
dran ser impresas o reemplazadas por un sello.

Si, a peticion del expedidor, el transportista ex-
tiende la carta de porte aéreo, se considerara, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado
en nombre del expedidor.

Articulo 239. La carta de porte deberd contener
las indicaciones previstas en el Cédigo de Comer-
cio, incluyendo al menos:

a) La indicacion de los puntos de partida y
destino.

b) Escalas previstas.
c) La indicacion del peso del envio.

Articulo 240. De la carta de porte se extende-
ra un ejemplar original negociable de conformidad
con lo dispuesto en el Codigo de Comercio, que se
entregara al remitente. El transportador podra dejar
para si un duplicado no negociable.

1. La carta de porte aéreo se extendera en tres
ejemplares originales.

2. El primer ejemplar llevara la indicacién parael
transportador, y lo firmara el remitente. El segundo
ejemplar llevard la indicacion para el destinatario, y
lo firmaran el remitente y el transportador. El tercer
ejemplar lo firmara el transportador, que lo entrega-
ra al remitente, previa aceptacion de la carga.

3. La firma del transportador y la del remitente
podran ser impresas o reemplazadas por un sello.

4. Si a peticion del remitente, el transportador
extiende la carta de porte aéreo, se considerara, sal-
vo prueba en contrario, que el transportador ha ac-
tuado en nombre del remitente.

Articulo 241. Cuando se expida carta de porte
los derechos reconocidos en este Capitulo al remi-
tente o al destinatario solo podrén ser ejercidos por
el tenedor legitimo de la misma, quien podra exigir
la restitucion de la cosa devolviendo cancelada di-
cha carta.

Articulo 242. Salvo prueba en contrario, la carta
de porte aéreo y el recibo de carga o documento que
la sustituya, sin perjuicio de las normas especiales
que la rigen, hace fe de la celebracion del contrato,
de sus condiciones, del recibo y aceptacion de la
carga y de lo literalmente expresado en ellas. Las
estipulaciones relativas al estado de la mercancia
solo constituyen prueba en contra del transportador
cuando se trata de indicaciones referentes al mal
estado aparente de la mercancia o cuando la veri-
ficacion haya sido hecha por dicho transportador,
siempre que en el documento se haga constar esta
Gltima circunstancia.

Las declaraciones de la carta de porte aéreo o
del recibo de carga relativas al peso, las dimensio-
nes y el embalaje de la carga, asi como al nimero
de bultos constituyen presuncién, salvo prueba en

contrario, de los hechos declarados; las indicacio-
nes relativas a la cantidad, el volumen y el estado
de la carga no constituyen prueba contra el trans-
portador, salvo cuando este las haya comprobado en
presencia del remitente y se hayan hecho constar en
la carta de porte aéreo o el recibo de carga o que se
trate de indicaciones relativas al estado aparente de
la carga.

Cuando en la carta de porte o recibo de carga no
se indique la calidad y el estado en que se encuen-
tren las cosas, se presumira que han sido entregadas
al transportador sanas, en buenas condiciones y de
calidad mediana.

Articulo 243. El contrato, cuando falte la carta de
porte, o recibo de carga debera probarse conforme a
lo previsto en la ley.

Articulo 244. El remitente tendra derecho, a con-
dicion de cumplir todas sus obligaciones resultantes
del contrato de transporte, a disponer de la mer-
cancia, sea retirandola del sitio de partida o del de
destino, sea deteniéndola durante la ruta, sea dispo-
niendo su entrega en el lugar de destino o durante la
ruta a persona distinta del destinatario designado en
la carta de porte o sea solicitando su retorno al sitio
de partida, siempre que el ejercicio de tal derecho
no ocasione perjuicio al transportador ni a otros re-
mitentes con la obligacion de reembolsar los gastos
gue motive.

En el caso de que la ejecucion de las 6rdenes del
remitente sea imposible, el transportador debera
avisarlo inmediatamente.

Si existe carta de porte y el transportador se aco-
ge a las ordenes de disposicion del remitente sin
exigir la restitucion del ejemplar negociable entre-
gado a este, sera responsable salvo recurso contra
dicho remitente, del perjuicio que pueda resultar a
quien sea legitimo tenedor del original de la carta
de porte.

El derecho del remitente cesard en el momento
que comience el del destinatario. Sin embargo, si el
destinatario rehlsa la mercancia, o si no es hallado,
el remitente recobrard su derecho de disposicion.

Articulo 245. Salvo en los casos indicados en el
articulo precedente, el destinatario tiene derecho,
desde la llegada de la mercancia al punto de destino,
a solicitar del transportador que le entregue la mer-
cancia, previo el cumplimiento de las obligaciones
contenidas en el articulo 227 o a la aceptacion de la
factura cambiaria, segun el caso, y al cumplimiento
de las demés condiciones indicadas en el contrato
de transporte.

Cuando se expida carta de porte, su tenedor de-
beré pagar las cantidades y cumplir las obligacio-
nes a su cargo de conformidad con el inciso ante-
rior.

Si se reconociere por el transportador que la mer-
cancia ha sufrido extravio o si a la expiracion de un
plazo de siete (7) dias a partir del dia en que haya
debido llegar, la mercancia no hubiere llegado, el
destinatario queda autorizado a hacer valer con re-
lacidn al transportador los derechos resultantes del
contrato de transporte. Este derecho lo tendrd, en su
caso, el tenedor legitimo de la carta de porte.
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Articulo 246. Cuando el cambio de destinatario
implique cambio en la ruta o un viaje mas largo o
mas dispendioso, se debera pagar por el remitente el
excedente del flete y los mayores gastos que ocasio-
ne dicho cambio al transportador.

Esta misma regla se aplicard cuando se cambie
la ruta 0 modo de transporte convenido, por orden
del remitente o del destinatario; pero en este caso el
excedente del flete y los gastos adicionales se paga-
ran por la parte de quien ordene el cambio de ruta o
modo de transporte.

En caso contrario, cuando el cambio de cualquie-
ra de los aspectos que integran el contrato de trans-
porte implique un menor valor, el transportador de-
bera reconocer la diferencia en el precio dentro de
los tres (3) dias siguientes a la fecha de la entrega a
la parte que ordend el cambio.

Articulo 247. Salvo estipulaciones en contrario,
el transportador debera avisar al destinatario la lle-
gada de la mercancia.

A falta de indicacidn sobre el sitio y fecha en los
cuales debe entregarse la cosa, la entrega se efec-
tuara en las oficinas o bodegas que el transportador
determine en el lugar de destino, tan pronto como la
cosa haya llegado.

Cuando no sea posible hacer la entrega en el si-
tio y fecha convenidos el transportador debera in-
formar al destinatario acerca del dia y lugar en que
pueda entregar la mercancia.

Articulo 248. El transportador solo estara obli-
gado a entregar la cosa transportada al peso, cuenta
0 medida, cuando en el documento de transporte se
haga constar expresamente su recibo en alguna de
estas formas.

Cuando las cosas a transportar consistan en con-
tenedores, paletas, guacales y en general, unidades
cerradas, selladas o precintadas, estas se considera-
ran como unidad de carga y deberan ser entregadas
por el transportador en el mismo estado en que las
recibe.

Articulo 249. Recibida la cosa transportada sin
observaciones, se presumird cumplido el contrato.

En los casos de pérdida parcial, saqueo o averia,
notorios o apreciables a simple vista, la protesta de-
beré formularse en el acto de la entrega y recibo de
la cosa transportada.

Cuando por circunstancias especiales que im-
pidan el inmediato reconocimiento de la cosa, sea
imposible apreciar su estado en el momento de la
entrega, podra el destinatario recibirla bajo la con-
dicion de que se haga su reconocimiento. El examen
se hara en presencia del transportador o de la perso-
na por él designada, dentro de los tres dias siguien-
tes a la fecha de la entrega.

Articulo 250. Cuando surjan discrepancias acer-
ca del verdadero destinatario, del derecho de este a
recibir la cosa transportada o sobre las condiciones
de la entrega, o cuando el destinatario no la reciba
conforme a los articulos anteriores, el transportador
podra depositarla o tomar cualquier otra medida
precautelativa, a costa del destinatario, mientras el
caso se decide por el juez del lugar de la entrega.
Podra también el transportador disponer de las co-
sas fungibles o susceptibles de dafio por su misma

naturaleza o estado, con licencia de la autoridad po-
liciva del lugar. En todo caso debera dar aviso opor-
tuno y detallado al remitente.

Articulo 251. El transportador podra ejercer el
derecho de retencion sobre los efectos que conduz-
ca, hasta que le sean pagados el porte y los gastos
que haya suplido.

Este derecho se transmitira de un transportador a
otro hasta el ultimo que debe verificar la restitucion.

Pasados treinta (30) dias desde aquel en el cual
el remitente tenga noticia de la retencion, el trans-
portador tendra derecho a solicitar el depdsito y la
venta en martillo de las cosas transportadas, en la
cantidad que considere suficiente para cubrir su cré-
dito y hacerse pagar con el producto de la venta,
con la preferencia correspondiente a los créditos de
segunda clase, sin perjuicio de lo que pactaren las
partes.

Articulo 252. El derecho de retencion podré ejer-
cer en relacion con deudas exigibles del mismo re-
mitente o del mismo destinatario segun el caso, de-
rivadas de contratos de transporte anteriores, cuan-
do se retnan los siguientes requisitos:

1. Que entre las partes existen relaciones de la
misma indole.

2. Que los débitos provenientes de los servicios
prestados y los créditos por los abonos hechos se
Ileven bajo una misma cuenta.

Avrticulo 253. El destinatario podra reclamar la
cosa transportada y ejercer contra el transportador
sus demas derechos cuando se hayan pagado el flete
y demés gastos del transporte, conforme a los ar-
ticulos anteriores. En caso de discrepancia o con-
troversia sobre el particular el destinatario podra
depositar, a 6rdenes del juez el valor reclamado por
el transportador para que se le haga entrega inme-
diata de la cosa transportada mientras se decide la
cuestion.

También podré el destinatario obtener la entrega
inmediata de la cosa transportada, prestando una ga-
rantia a satisfaccion del juez.

CAPITULO VII

Responsabilidad contractual
del transportador aéreo

Articulo 254. La responsabilidad del transporta-
dor aéreo por pérdida o expoliacién de envios pos-
tales, quedara limitada a las sumas establecidas por
los convenios postales internacionales suscritos y
ratificados por Colombia para las administraciones
postales.

Afalta de tales Convenios, la responsabilidad del
transportador no excedera de diez mil (10.000) De-
rechos Especiales de Giro.

Si el valor fuere declarado, la responsabilidad se
extenderd hasta el limite de ese valor.

Avrticulo 255. En el transporte efectuado suce-
sivamente por varios transportadores aéreos, como
transporte Unico en los términos del articulo 181,
sera responsable el transportador que haya efectua-
do el tramo de la ruta en la cual se hubiere produci-
do el incumplimiento, interrupcion, demora, retra-
s0, incidente o accidente, salvo que uno de ellos hu-
biese asumido la responsabilidad por todo el viaje.
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Articulo 256. Si la victima prueba que los dafios
fueron causados por dolo del transportador o de sus
dependientes, dicho explotador no podra acogerse a
la limitacién de responsabilidad.

Articulo 257. Todo reclamo por dafios causados
a los pasajeros se hara por escrito a la empresa aé-
rea con acuse de recibo, dentro de los sesenta (60)
dias habiles siguientes a la ocurrencia del hecho. La
empresa debera responder por el dafio dentro de los
sesenta (60) dias habiles siguientes, contados a par-
tir de la fecha de llegada al destino, dia en que la
aeronave deberia haber llegado o desde la demora o
cancelacion del transporte aéreo.

La accion para exigir el pago de las indemniza-
ciones por dafios causados a los pasajeros, equipajes
0 carga transportados prescribira a los dos (2) afios,
contados a partir del tltimo dia que tiene la empresa
para responder la reclamacion.

Articulo 258. La responsabilidad consagrada al
explotador no afectara el derecho del explotador a
repetir contra el autor directo del dafio, si lo hubiere.

Articulo 259. El demandado estard exento de
responsabilidad si prueba que los dafios fueron cau-
sados Unicamente por culpa de la victima o de sus
dependientes.

Si el demandado prueba que los dafios han sido
causados por culpa del damnificado o de sus depen-
dientes que obraron en ejercicio de sus funciones y
dentro del limite de sus atribuciones, la indemniza-
cion se reducira en la medida en que tal culpa haya
contribuido a los dafios.

Si los dafios resultantes de la muerte de una per-
sona sirven de fundamento a una accién de indem-
nizacién intentada por otra, la culpa de la victima o
de sus dependientes producira también los efectos
previstos en el inciso anterior.

Articulo 260. El transportador es responsable del
dafio causado en caso de muerte o lesién corporal
del pasajero, con la sola prueba de que el hecho que
lo caus6 se produjo a bordo de la aeronave o du-
rante cualquiera de las operaciones de embarque o
desembarque, a menos que pruebe hallarse en cual-
quiera de las causales de exoneracion consagradas
en el articulo 197 y a condicién de que acredite,
igualmente, que tomo todas las medidas necesarias
para evitar el dafio o que le fue imposible tomarlas.

Las operaciones de embarque comienzan en el
momento en que el pasajero deja las instalaciones
del aer6dromo o aeropuerto para ingresar a la ae-
ronave Yy las operaciones de desembarque terminan
cuando el pasajero al salir de la aeronave ingresa a
las instalaciones del aerddromo o aeropuerto.

Dichas operaciones de embarque y desembarque
comprenden desde que los pasajeros se dirigen a la
aeronave abandonando el terminal, muelle o edifi-
cio del aeropuerto hasta que ellos acceden a sitios
similares.

Articulo 261. La indemnizacion en caso de res-
ponsabilidad del transportador no excederd, por pa-
sajero, de:

1. Ciento trece mil cien (113.100) Derechos Es-
peciales de Giro, por muerto o por incapacidad total
permanente.

2. Ciento trece mil cien (113.100) Derechos Es-
peciales de Giro, por incapacidad parcial perma-
nente.

3. Veintiocho mil doscientos setenta (28.270)
Derechos Especiales de Giro, Por incapacidad par-
cial temporal.

Avrticulo 262. Cuando el viaje no pueda iniciarse
en las condiciones estipuladas o se retrase su inicia-
cidén por causa de fuerza mayor o razones meteoro-
I6gicas que afecten su seguridad, el transportador
quedara liberado de responsabilidad devolviendo
los valores recibidos del pasajero. El pasajero podra
en tales casos exigir la devolucién inmediata de los
valores entregados al transportador.

Si una vez comenzado el viaje este se interrum-
piere por cualquiera de las causas sefialadas en el
inciso anterior, el transportador quedara obligado a
efectuar el transporte de viajeros y equipajes por su
cuenta, utilizando el medio mas rapido posible hasta
dejarlos en su destino, salvo que los pasajeros opten
por el reembolso de la parte del precio proporcional
al trayecto no recorrido.

También sufragaré el transportador los gastos ra-
zonables de manutencion y hospedaje que se deri-
ven de cualquier interrupcién.

Articulo 263. El transportador es responsable
del dafio resultante del retardo en el transporte de
pasajeros.

Sin embargo, no sera responsable si prueba que
él y sus dependientes o agentes adoptaron todas las
medidas que eran razonablemente necesarias para
evitar el dafio o que les fue imposible, a uno y a
otros adoptar dichas medidas.

En caso de dafio causado por retardo en el trans-
porte de personas, la responsabilidad del transpor-
tador se limita a cuatro mil seiscientos noventa
(4.690) derechos especiales de giro por pasajero.

Articulo 264. El transportador es responsable de
los dafios causados en caso de destruccion, pérdida,
averia o retraso en la entrega del equipaje facturado
en caso de haberse producido a bordo de la aeronave
o durante cualquier momento en el que se hallasen
bajo la custodia de él. Sin embargo, el transportador
no sera responsable en la medida en que el dafio se
deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propio
del equipaje.

La indemnizacion en caso de responsabilidad
del transportador por la pérdida, averia o retraso del
equipaje no excedera, por pasajero, de mil ciento
treinta y cinco (1.135) derechos especiales de giro,
a menos que él mismo haya hecho al transportador
al entregarle el equipaje facturado, una declaracion
especial del valor de la entrega de este en el lugar de
destino y haya pagado una suma suplementaria, si
hay lugar a ello. En este caso, el transportador estara
obligado a pagar una suma que no excedera del im-
porte de la suma declarada a menos que pruebe que
este importe es superior al valor real de la entrega
en el lugar de destino para el pasajero.

Articulo 265. EI transportador sera responsable
de la pérdida o averia del equipaje no facturado u
objetos de mano, cuando el hecho que causé el dafio
ocurra a bordo de la aeronave o hallandose aquellos
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bajo la custodia del transportador, sus agentes o de-
pendientes.

La responsabilidad del transportador no excede-
ra de doscientos veintiséis (226) derechos especia-
les de giro por todos los objetos de mano de cada
persona.

Articulo 266. El transportador es responsable del
dafio causado en caso de destruccion o pérdida o
averia de la carga, por la sola razén de que el he-
cho que causo el dafio se haya producido durante el
transporte aéreo.

Sin embargo, el transportador no sera responsa-
ble en la medida en que pruebe que la destruccion o
pérdida o averia de la carga se debe a uno 0 més de
los hechos siguientes:

a) La naturaleza de la carga o un defecto o un
vicio propios de la misma;

b) El embalaje defectuoso de la carga, realizado
por una persona que no sea el transportador o algu-
no de sus dependientes o agentes;

¢) Un acto de guerra o un conflicto armado;

d) Un acto de la autoridad publica ejecutado en
relacion con la entrada, la salida o el transito de la
carga o cuando la mercancia y equipaje registrados
estaban bajo la custodia exclusiva de la autoridad
aduanera u otras autoridades competentes.

El transporte aéreo en el sentido del parrafo 1 de
este articulo, comprende el periodo durante el cual
la carga se halla bajo la custodia del transportador.

El periodo del transporte aéreo no comprende
ningun transporte terrestre, maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin em-
bargo, cuando dicho transporte se efectle durante la
ejecucion de un contrato de transporte aéreo, para
fines de carga, entrega o transbordo, todo dafio se
presumird, salvo prueba en contrario, como resul-
tante de un hecho ocurrido durante el transporte aé-
reo. Cuando un transportador, sin el consentimien-
to del remitente reemplace total o parcialmente el
transporte previsto en el acuerdo entre las partes
como transporte aéreo por otro modo de transporte,
el transporte efectuado por otro modo se considera-
ra comprendido en el periodo de transporte aéreo.

Articulo 267. El transportador es responsable
del dafio ocasionado por retrasos en el transporte
aéreo de la carga. Sin embargo, el transportador no
sera responsable del dafio ocasionado por retraso si
prueba que él y sus dependientes y agentes adopta-
ron todas las medidas que eran razonablemente ne-
cesarias para evitar el dafio o que les fue imposible,
a unoy a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 268. El recibo del equipaje facturado o
la carga sin protesta por parte del destinatario cons-
tituira presuncion, salvo prueba en contrario, de que
los mismos han sido entregados en buen estado y
de conformidad con el documento de transporte o
la constancia conservada por los otros medios men-
cionados.

En caso de averia, el destinatario debera presen-
tar al transportador una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averia y, a mas
tardar, dentro de un- plazo de siete (7) dias para el
equipaje facturado y de catorce (14) dias para la car-
ga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de re-

traso, la protesta debera hacerla a mas tardar dentro
de veintitn (21) dias, a partir de la fecha en que el
equipaje o la carga hayan sido puestos a su dispo-
sicion.

Toda protesta deberd hacerse por escrito y darse
0 expedirse dentro de los plazos mencionados.

Afalta de protesta dentro de los plazos estableci-
dos, todas las acciones contra el transportador seran
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.

Avrticulo 269. En el transporte de carga, la res-
ponsabilidad del transportador en caso de destruc-
cion, pérdida, averia o retraso se limita a una suma
de 19 derechos especiales de giro por kilogramo, a
menos que el remitente haya hecho al transportador,
al entregarle el bulto, una declaracion especial del
valor de la entrega de este en el lugar de destino, y
haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar
a ello. En este caso, el transportador estara obliga-
do a pagar una suma que no excedera del importe
de la suma declarada, a menos que pruebe que este
importe es superior al valor real de la entrega en el
lugar de destino para el remitente.

En caso de destruccion, pérdida, averia o retraso
de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que consti-
tuye el limite de responsabilidad del transportador,
solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto
o0 de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destruccién, pérdida, averia o retraso de una parte
de la carga o de un objeto que ella contiene afecte
al valor de otros bultos comprendidos en la misma
carta de porte aéreo, o en el mismo recibo o do-
cumento equivalente, para determinar el limite de
responsabilidad también se tendra en cuenta el peso
total de tales bultos.

Las disposiciones de los dos incisos precedentes
no se aplicarén si se prueba que el dafio es el re-
sultado de una accién u omision del transportador
o de sus dependientes o agentes, con intencién de
causar dafio, o con temeridad y sabiendo que pro-
bablemente causaria dafio; siempre que, en caso de
una accién u omision de un dependiente o agente, se
pruebe también que este actuaba en el ejercicio de
sus funciones.

Articulo 270. Si el importe de las indemniza-
ciones fijadas excede del limite de responsabilidad
aplicable segun las disposiciones de este Capitulo,
se observaran las siguientes reglas:

1. Si las indemnizaciones se refieren solamente
al caso de muerte o lesiones o solamente a dafios
en los bienes, seran reducidas en proporcién a sus
importes respectivos.

2. Si las indemnizaciones se refieren tanto a
muerte, 0 lesiones como a dafios en los bienes, la
mitad de la cantidad distribuible se destinara prefe-
rentemente a cubrir las indemnizaciones por muer-
te o lesiones y, de ser suficiente dicha cantidad, se
repartira proporcionalmente entre los créditos del
caso. El remanente de la cantidad total distribuible
se prorrateara entre las indemnizaciones por dafios
a los bienes y a la parte no cubierta de las demas
indemnizaciones.

Articulo 271. El explotador que indemnice los

dafios causados por culpa de otro tendra accién de
repeticion contra este.
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Articulo 272. Si se inicia una accion contra un
dependiente del transportador, por dafios a que se
refiere el presente Codigo Aeronautico, dicho de-
pendiente o agente, si prueban que actuaban en el
ejercicio de sus funciones podran ampararse en las
condiciones y los limites de responsabilidad que
puede invocar el transportador.

El total de las sumas resarcibles del transporta-
dor, sus dependientes y agentes, en este caso, no
excederda de dichos limites.

Salvo por lo que respecta al transporte de carga,
las disposiciones de los dos parrafos precedentes no
se aplicaran si se prueba que el dafio es el resultado
de una accién u omisién del dependiente, con in-
tencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo
que probablemente causaria dafio.

Articulo 273. Toda clausula que tienda a exone-
rar al transportador de su responsabilidad o a fijar
un limite inferior al establecido en el presente C6-
digo Aerondutico serd nula y de ningun efecto, pero
la nulidad de dicha clausula no implica la nulidad
del contrato. Que continuard sujeto a las presentes
disposiciones.

Articulo 274. Las disposiciones del presente
Capitulo se aplican a aeronaves de Estado, que de-
bidamente autorizadas por la ley presten servicios
aéreos comerciales de transporte publico, en cuyo
caso se entendera que el explotador es la Nacion.

Articulo 275. Se considerara que las sumas ex-
presadas en derechos especiales de giro mencio-
nadas en el presente Codigo se refieren al derecho
especial de giro definido por el Fondo Monetario
Internacional. Estas sumas podran convertirse en
pesos colombianos en cifras redondas.

Los limites de los montos indemnizatorios pre-
vistos en este Codigo Aeronautico, serén revisados
y actualizados de conformidad con los Codigos in-
ternacionales sobre la materia aprobados por la Re-
publica de Colombia.

Articulo 276. El derecho a indemnizacion se ex-
tinguira si no se inicia una accion dentro del plazo
de dos (2) afios contados a partir de la fecha de lle-
gada a destino o la del dia en que la aeronave debe-
ria haber llegado o la de la detencidn del transporte.

CAPITULO VIII

Transporte aéreo efectuado por una persona
distinta del transportador contractual

Articulo 277. Las disposiciones de este capitu-
lo se aplican cuando una persona en condicion de
transportador contractual, celebra como parte un
contrato de transporte regido por el presente Caodigo
con el pasajero o con el remitente, o con la persona
que actle en nombre de uno u otro y otra perso-
na en condicién de transportador de hecho realiza
en virtud de autorizacion dada por el transportador
contractual, todo o parte del transporte pero sin ser
con respecto a dicha parte del transporte un trans-
portador sucesivo en el sentido del presente Codi-
go. Dicha autorizacién se presumird, salvo prueba
en contrario.

Articulo 278. Si un transportador de hecho rea-
liza todo o parte de un transporte, tanto el transpor-
tador contractual como el transportador de hecho
quedaran sujetos, excepto lo previsto en este capi-

tulo a las disposiciones del presente Cédigo, el pri-
mero con respecto a todo el transporte previsto en
el contrato y el segundo solamente con respecto al
transporte que realiza.

Avrticulo 279. Las acciones y omisiones del trans-
portador de hecho y de sus dependientes y agentes,
cuando estos actuien en el ejercicio de sus funciones,
se consideraran también con relacién al transporte
realizado por el transportador de hecho, como ac-
ciones y omisiones del transportador contractual.

Las acciones y omisiones del transportador con-
tractual y de sus dependientes y agentes cuando estos
actten en el ejercicio de sus funciones se considera-
ran también, con relacion al transporte realizado por
el transportador de hecho, como del transportador
de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u
omisiones sometera al transportador de hecho a una
responsabilidad que exceda los limites previstos en
este Cadigo para cada caso. Ningn acuerdo espe-
cial por el cual el transportador contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Cédigo,
ninguna renuncia de derechos o defensas y ninguna
declaracién especial de valor afectaran al transpor-
tador de hecho a menos que este lo acepte.

Avrticulo 280. Las protestas e instrucciones que
deban dirigirse al transportador en virtud del presen-
te Cddigo tendran el mismo efecto, sean dirigidas
al transportador contractual, sean dirigidas al trans-
portador de hecho. Sin embargo, las instrucciones
del remitente solo surtiran efecto si son dirigidas al
transportador contractual.

Avrticulo 281. Por lo que respecta al transpor-
te realizado por el transportador de hecho, todo
dependiente o agente de este o del transportador
contractual tendran derecho, si prueban que ac-
tuaban en el ejercicio de sus funciones, a invocar
las condiciones y los limites de responsabilidad
aplicables en virtud del presente Cédigo al trans-
portador del cual son dependiente o agente, a me-
nos que se pruebe que habian actuado de forma
que no puedan invocarse los limites de responsa-
bilidad de conformidad con el presente Cédigo.

Avrticulo 282. Por lo que respecta al transporte
realizado por el transportador de hecho, el total de
las sumas resarcibles de este transportador y del
transportador contractual y de los dependientes y
agentes de uno y otro que hayan actuado en el ejer-
cicio de sus funciones, no excederd de la cantidad
mayor que pueda obtenerse de cualquiera de dichos
transportadores en virtud del presente Cédigo, pero
ninguna de las personas mencionadas sera respon-
sable por una suma mas elevada que los limites apli-
cables a esa persona.

Articulo 283. Por lo que respecta al transporte
realizado por el transportador de hecho la accion de
indemnizacién de dafios podra iniciarse a eleccion
del demandante, contra dicho transportador o con-
tra el transportador contractual o contra ambos, con-
junta o separadamente. Si se ejerce la accion Uni-
camente contra uno de estos transportadores, este
tendra derecho a traer al juicio al otro transportador
0 repetir contra él.

Articulo 284. Toda clausula que tienda a exone-

rar al transportador contractual o al transportador de
hecho de la responsabilidad prevista en este capitu-
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lo o a fijar un limite inferior al aplicable serd nulay
de ningun efecto, pero la nulidad de dicha clausula
no implica la nulidad del contrato, que continuara
sujeto a las disposiciones de este capitulo.

Articulo 285. Excepto lo previsto en el articu-
lo 282 ninguna de las disposiciones de este capitu-
lo afectara a los derechos y obligaciones entre los
transportadores, incluido todo derecho de accion
regresiva o de indemnizacion.

TITULO VIII
DE LAAVIACION GENERAL
CAPITULO UNICO

Articulo 286. La Aviacion General comprende
toda actividad aerondutica civil no comercial, en
cualquiera de sus modalidades tales como aviacion
privada, aviacion corporativa, civil del Estado, de-
portiva, instruccién de vuelo y aviacién experimen-
tal y esta sujeta a lo establecido en el presente Codi-
go y los Reglamentos Aeronauticos.

Las aeronaves de aviacion general, quedaran su-
jetas, en cuanto les sean aplicables, a las disposi-
ciones de esta parte y a los reglamentos que para
cada actividad distinta de la comercial determine la
Autoridad Aerondutica.

Articulo 287. Las aeronaves de aviacion general
no podran realizar ningln servicio publico ni remu-
nerado de transporte aéreo de personas o de cosas.

Lo anterior, sin perjuicio de los casos en que ae-
ronaves de aviacion general sean empleadas, sin re-
muneracién, para actividades humanitarias de bus-
queda y salvamento, de evacuacion de heridos o en-
fermos y/o apoyo en casos de desastres o emergen-
cias, evento en el cual no constituiria remuneracion
el simple cobro de los gastos o costos operacionales
en que incurra el explotador de la aeronave, si asi lo
hiciera, de conformidad con los articulos 300 y 301
de este Codigo Aeronautico.

Articulo 288. Se entiende por Aviacién privada a
la operacion de aeronaves al servicio de sus propie-
tarios o de terceros, sin que medie una contrapresta-
cién econémica. La aviacion privada podra ser pri-
vada individual, privada corporativa y privada con
fines deportivos o recreativos. Estara sujeta a las
inspecciones, requisitos y obligaciones establecidos
en los Reglamentos Aeronduticos.

Articulo 289. La Autoridad Aerondutica regla-
mentara las condiciones para la autorizacién, y ope-
racion de las actividades de aviacion general y las
actividades de las escuelas de aviacion, aeroclubes
y entidades dedicadas a la construccion, manteni-
miento y reparacion de aeronaves 0 sus partes.

Articulo 290. La organizacion de eventos aéreos
donde se promuevan, desarrolle o ejecuten activida-
des deportivas, los vuelos de exhibicién, demostra-
cién, experimentales, deportivos o competencias de
aeronaves civiles o de objetos que sin ser aerona-
ves, se sostienen y transitan por el espacio aéreo, y
otros especiales, requieren de los permisos previos
otorgados por la Autoridad Aeronautica y se regulan
de acuerdo con lo establecido por los Reglamentos
Aeronauticos.

Articulo 291. Los vehiculos aéreos no tripulados

y las aeronaves tripuladas remotamente, estan su-
jetos a la inspeccion, control y vigilancia de la Au-

toridad Aeronautica y se regulan de acuerdo con lo
establecido en los Reglamentos Aeronauticos. Con
todo, la Autoridad Aerondutica podra exigir que el
interesado en operar dichos vehiculos caucione su
responsabilidad, caso en el cual la Autoridad Aero-
nautica debera figurar como asegurado.

Avrticulo 292. Los Aeroclubes o asociaciones de
actividades deportivas aéreas estan sujetos a la ins-
peccién y control de la Autoridad Aerondutica en
lo relativo a la utilizacion segura del espacio aéreo
y se regulan de acuerdo con lo establecido en los
Reglamentos Aeronauticos.

Articulo 293. La Autoridad Aerondutica deberd
reglamentar las actividades de las escuelas de avia-
cion, aeroclubes y entidades dedicadas al manteni-
miento de aeronaves.

TITULO IX
DE LA PLATAFORMA TECNOLOGICA
CAPITULO UNICO

Avrticulo 294. El Estado promovera el estableci-
miento de nuevas tecnologias y la adecuacion de las
existentes para alcanzar una industria competitiva
en el ambito nacional e internacional y tendran los
incentivos y estimulos que determine la ley.

La Autoridad Aerondutica fomentard y regulara
el uso de nuevas tecnologias para optimizar el de-
sarrollo seguro, ordenado y eficiente de la aviacion.

Articulo 295. La industria aeronautica compren-
de el conjunto de establecimientos dedicados a las
actividades aeronduticas de todo tipo, el transporte
aéreo en todas sus modalidades; los trabajos aéreos
especiales; entre otros los que fabrican, ensamblan,
mantengan, reparan aeronaves, motores, partes, re-
puestos, accesorios, componentes y equipos aero-
nauticos en general, entrenan el personal aeronau-
tico de tierra y de vuelo, los servicios de escala, la
operacion de infraestructura aeroportuaria. Para su
establecimiento y funcionamiento se requiere de los
respectivos permisos y certificaciones otorgados
por la Autoridad Aeronautica, conforme con los Re-
glamentos Aeronauticos.

Articulo 296. El Estado a través de sus diferentes
entidades podrd participar en el desarrollo de tecno-
logia aeronautica mediante transferencia de nuevas
tecnologias o con los aportes necesarios para la eje-
cucion de proyectos cientificos, técnicos o educati-
vos que permitan el fortalecimiento de la aerondu-
tica nacional.

TITULO X
DEL INFORTUNIO AERONAUTICO
CAPITULO |
Bulsqueda, rescate, asistencia y salvamento

Avrticulo 297. El servicio de busqueda, asisten-
cia y salvamento de aeronaves, tripulantes, pasaje-
ros y bienes transportados, en caso de accidentes o
incidentes aéreos, es una actividad humanitaria de
interés publico y estara a cargo de la Autoridad Ae-
ronautica.

Cualquier situacion que requiera la activacion
del sistema de bdsqueda, rescate y salvamento por
siniestro aéreo o maritimo, debe ser notificado in-
mediatamente a la Autoridad Aerondutica quien
contactara de inmediato a sus entidades de apoyo.
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En caso de ser requerido se aplicaran los proto-
colos operativos nacionales del Sistema Nacional
para la prevencion y atencion de desastres.

Articulo 298. El Estado garantiza la prestacion
del servicio de bisqueda, asistencia y salvamento
en el territorio nacional, demas espacios geograficos
y la region asignada en acuerdos internacionales.

El Reglamento Aeronautico establecera los me-
canismos de coordinacién, competencias y otros
aspectos necesarios para la prestacion del servicio.

Articulo 299. La Autoridad Aeronautica podra
autorizar el ingreso de aeronaves civiles extranje-
ras para fines de busqueda, asistencia y salvamento,
siempre que la urgencia y la necesidad de las cir-
cunstancias asi lo requieran.

En caso que las operaciones de blsqueda, asis-
tencia y salvamento requieran la participacion de
aeronaves de Estado de otros estados, serd necesaria
autorizacion especial del Gobierno de acuerdo con
lo previsto en la Ley.

Articulo 300. La obligacién de participar en los
procedimientos de blsqueda, asistencia, salvamen-
to y de prestar la debida atencion a las personas
afectadas por accidentes o incidentes aéreos, se ex-
tiende a las empresas de transporte aéreo y demas
explotadores de aeronaves civiles, comandantes de
aeronaves, naves y, en general, a cualquiera que
se encuentre en situacion conveniente para prestar
ayuda.

No habra responsabilidad para las personas se-
fialadas cuando el auxilio fuere prestado por otro en
mejores condiciones o significase riesgos para las
personas a bordo de la aeronave que presta el servi-
cio o dicha colaboracion no fuese necesaria.

Articulo 301. Quien haya participado directa-
mente en la blsqueda, asistencia y salvamento de
aeronaves tendra derecho al reembolso de los gas-
tos e indemnizacion de los dafios que se produzcan
como consecuencia de estas operaciones.

El reembolso de los gastos o indemnizaciones
estaran a cargo del explotador de la aeronave soco-
rrida y no podran exceder, en conjunto del valor de
reposicion que tenia la aeronave socorrida antes de
producirse el hecho.

Articulo 302. Toda asistencia, rescate y salva-
mento de personas dara lugar a una retribucién en
razon de los gastos justificados por las circunstan-
cias, asi como de los dafios sufridos durante la ope-
racion.

El pago de la retribucién corresponde al explo-
tador de la aeronave asistida.

La retribucion no puede ser inferior a veinte mil
(20.000) Derechos Especiales de Giro por persona
salvada, sin exceder de cien mil (100.000) dere-
chos Especiales de Giro por infortunio aeronauti-
co. Si ninguna persona ha sido salvada, no exce-
dera la suma total de veinte mil (20.000) Derechos
Especiales de Giro.

En el caso de que haya existido asistencia reali-
zada por varias personas y el conjunto de las retri-
buciones debidas fuere superior a los limites fija-
dos en el inciso precedente, se procedera a una re-
duccion proporcional de dichas indemnizaciones.

Avrticulo 303. Las acciones de que trata este Ca-
pitulo prescriben por el transcurso de dos (2) afios,
contados desde el fin de la respectiva operacion.

Articulo 304. Las aeronaves de matricula na-
cional o extranjera accidentadas, inmovilizadas o
inutilizadas en el territorio colombiano o sus aguas
jurisdiccionales y sus partes o despojos, se reputa-
ran abandonadas a favor de la Nacion, cuando su
propietario o su explotador no se presentase a re-
clamarlas y retirarlas dentro del término de seis (6)
meses de producida la notificacion del accidente o
inmovilizacion.

Transcurrido dicho plazo, si la aeronave se en-
contrase en un aeropuerto, el explotador del mis-
mo, podra proceder a removerla del lugar en que se
encuentre y trasladarla a un lugar donde no cause
riesgo, obstaculo o contaminacién, dentro del mis-
mo aeropuerto o fuera de él, sin que le quepa res-
ponsabilidad alguna por los dafios que pueda sufrir
la aeronave durante la remocién o la permanencia
en el nuevo lugar, sin perjuicio de su derecho a
percibir las sumas debidas por el propietario o ex-
plotador por concepto de servicios de aerddromo
o0 estacionamiento de la aeronave durante el tiem-
po en que hubiera permanecido estacionada en la
plataforma del aeropuerto o alguna de sus aéreas
destinadas al transito o permanencia de aeronaves
y hasta el momento de su remocion.

La Autoridad Aerondutica reglamentara el pro-
cedimiento para la notificacion, declaratoria de
abandono y remocidn de tales aeronaves.

CAPITULO II
Investigacion de accidentes de aviacion

Articulo 305. Todo accidente e incidente de
aviacion civil, deberé ser investigado por la depen-
dencia u organizacién especializada en investiga-
cién de accidentes e incidentes del transporte que
al efecto determine el Ministerio de Transporte,
contando con expertos en la investigacion de ac-
cidentes e incidentes aéreos de dicha dependencia,
quienes estaran apoyados por un grupo interdisci-
plinario de expertos aeronauticos.

Articulo 306. El grupo interdisciplinario de
apoyo al investigador estara integrado por expertos
aeronauticos, como minimo por

1. Un médico de aviacion.

2. Un ingeniero aeronautico.

3. Un técnico de mantenimiento de aeronaves.

4. Un meteoroélogo.

5. Un ingeniero civil experto en infraestructura
de aer6dromos.

6. Un piloto de transporte de linea.

7. Un controlador de transito aéreo.

8. Cualquier otro experto aeronautico o aero-
portuario que sea necesario en la investigacion.

Este grupo interdisciplinario se organizara con-
forme a las instrucciones del investigador, fun-
cionara y tendrd amplias potestades para requerir
informacion, ordenar experticias y demas activida-
des tendientes a la determinacion de las causas del
accidente o incidente aéreo y presentara informe al
Comité Nacional de Seguridad Aérea de la Avia-
cién Civil o quien haga sus veces.
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Articulo 307. EIl objeto de la investigacion de
los accidentes e incidentes de aviacion civil es de-
terminar las posibles causas y factores que contri-
buyeron al suceso, para implementar las acciones
correctivas y preventivas que impidan su repeti-
cion; sin perjuicio de las responsabilidades civiles,
penales y administrativas a que hubiere lugar, es-
tablecidas de conformidad con la ley, las cuales no
seran objeto de la investigacion de accidente, sino
de procesos diferentes ante las respectivas autori-
dades competentes, en cuanto haya lugar.

Articulo 308. Toda persona que tenga conoci-
miento de cualquier accidente o incidente de avia-
cién o de la existencia de restos o despojos de una
aeronave, debe comunicarlo inmediatamente a la
autoridad publica més préxima.

La autoridad publica que tenga conocimiento
del hecho o intervenga en él, lo comunicara de in-
mediato a la Autoridad Aeronautica, debiendo res-
guardar el area y los elementos necesarios para la
investigacion, sin la intervencion de personas no
autorizadas.

Articulo 309. Los informes finales de acciden-
tes e incidentes de aviacion contendran un capitulo
especifico de recomendaciones tendientes a evitar
la repeticion de sucesos originados en la misma
causa.

Articulo 310. Los Reglamentos Aeronauticos
incluiran normas relativas a la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacién de conformidad
con los estandares internacionales sobre la materia.

TITULO XI

DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRA-
CONTRACTUAL DERIVADA DE LAS ACTIVI-
DADES AERONAUTICAS

CAPITULO |
Daiios a terceros en la superficie

Articulo 311. La persona que sufra dafios en la
superficie tiene derecho a ser indemnizada por el
explotador de la aeronave con solo probar que tales
dafios provienen de una aeronave en vuelo o de una
persona o cosa caida de la misma.

Sin embargo, no habra lugar a indemnizacion si
los dafios no son consecuencia directa del aconte-
cimiento que los ha originado, o cuando se deban
al mero hecho del paso de la aeronave a través del
espacio aéreo, si se observaron los reglamentos de
transito aéreo.

Articulo 312. Para los efectos de este Capitulo la
aeronave se entendera en vuelo desde el momento
en que empieza a moverse por cualquier medio o
desde el momento en que se enciendan sus motores
con intencion de volar de estos dos eventos lo que
ocurra primero, hasta cuando apaguen los motores
o se detenga definitivamente en el lugar de destino,
lo que ocurra después.

Si se trata de una aeronave mas ligera que el aire,
la expresion “en vuelo” se aplica al periodo com-
prendido desde el momento en que se desprende de
la superficie hasta aquel en que quede nuevamente
amarrada a esta.

Articulo 313. La responsabilidad consagrada por
dafos sufridos en la superficie, no afectara el dere-

cho del explotador a repetir contra el autor directo
del dafio, si lo hubiere.

Articulo 314. El demandado estard exento de
responsabilidad si prueba que los dafios fueron cau-
sados Unicamente por culpa de la victima o de los
dependientes de esta.

Si el demandado prueba que los dafios han sido
causados por culpa del damnificado o de sus depen-
dientes que obraron en ejercicio de sus funciones y
dentro del limite de sus atribuciones, la indemniza-
cidn se reducira en la medida en que tal culpa haya
contribuido a los dafios.

Si los dafios resultantes de la muerte de una per-
sona sirven de fundamento a una accion de indem-
nizacién intentada por otra, la culpa de la victima o
de sus dependientes producira también los efectos
previstos en el inciso anterior.

Articulo 315. El explotador de una aeronave sera
solidariamente responsable con quien la use sin su
consentimiento, a menos que pruebe haber tomado
las medidas adecuadas para evitar tal uso. Pero di-
cho explotador podra acogerse a los limites de res-
ponsabilidad.

Avrticulo 316. Si la victima prueba que los dafios
fueron causados por dolo del explotador o de sus de-
pendientes, dicho explotador no podré acogerse a la
limitacion de responsabilidad, excepto si demuestra
que sus dependientes no obraron en ejercicio de sus
funciones o excedieron el limite de sus atribuciones.

Articulo 317. Si dos 0 mé&s aeronaves en vuelo
entran en colisién o se perturban entre si y resultan
dafios reparables, 0 si dos 0 mas aeronaves ocasio-
nan conjuntamente tales dafios, cada una de las ae-
ronaves se considera como causante del dafio y el
explotador respectivo seré responsable, en las con-
diciones y limites de responsabilidad previstos en
este Codigo Aerondutico.

En tales casos, la persona que sufra los dafios
tendré derecho a ser indemnizada hasta la suma de
los limites de responsabilidad correspondientes a
cada una de las aeronaves, pero ningln explotador
sera responsable por una suma que exceda de los li-
mites aplicables a su aeronave, a menos que se esté
en el caso previsto en la primera parte del articulo
anterior.

Articulo 318. Montos indemnizatorios:

1. La indemnizacion por dafios a terceros en la su-
perficie no excedera, por aeronave y accidente, de:

a) Setecientos cincuenta mil (750.000) derechos
especiales de giro para las aeronaves cuya masa
maxima sea de 500 kilogramos o0 menos.

b) Un millén y medio (1.500.000) de derechos
especiales de giro para las aeronaves cuya masa
méaxima sea de mas de 500 kilogramos pero no ex-
ceda de 1.000 kilogramos.

¢) Tres millones (3.000.000) de derechos espe-
ciales de giro para las aeronaves cuya masa maxima
sea de mas de 1.000 kilogramos pero no exceda de
2.700 kilogramos.

d) Siete millones (7.000.000) de derechos espe-
ciales de giro para las aeronaves cuya masa maxima
sea de mas de 2.700 kilogramos pero no exceda de
6.000 kilogramos.
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e) Dieciocho millones (18.000.000) de derechos
especiales de giro para las aeronaves cuya masa
méxima sea de méas de 6.000 kilogramos pero no
exceda de 12.000 kilogramos.

f) Ochenta millones (80.000.000) de derechos
especiales de giro para las aeronaves cuya masa
méaxima sea de méas de 12.000 kilogramos pero no
exceda de 25.000 kilogramos.

g) Ciento cincuenta millones (150.000.000) de
derechos especiales de giro para las aeronaves cuya
masa maxima sea de mas de 25.000 kilogramos
pero no exceda de 50.000 kilogramos.

h) Trescientos millones (300.000.000) de de-
rechos especiales de giro para las aeronaves cuya
masa maxima sea de méas de 50.000 kilogramos
pero no exceda de 200.000 kilogramos.

i) Quinientos millones (500.000.000) de de-
rechos especiales de giro para las aeronaves cuya
masa maxima sea de mas de 200.000 kilogramos
pero no exceda de 500.000 kilogramos.

j) Setecientos millones (700.000.000) de de-
rechos especiales de giro para las aeronaves cuya
masa maxima exceda de 500.000 kilogramos.

2. Si en un suceso han estado involucradas dos o
mas aeronaves operadas por el mismo explotador,
se aplicard el limite de responsabilidad respecto de
la aeronave cuya masa maxima sea mayor.

3. Los limites de este articulo se aplicarén Unica-
mente si el operador prueba que los dafios:

(1) No se debieron a la negligencia u otra accion
u omisién indebida del operador o de sus depen-
dientes o agentes; o que

(2) Se debieron Unicamente a la negligencia u
otra accion u omision indebida de otra persona dife-
rente al explotador o sus dependientes.

La indemnizacion en caso de muerte o lesiones
no excedera de ciento treinta y tres mil (133.000)
Derechos Especiales de Giro por persona fallecida
0 persona lesionada.

Los limites de los montos indemnizatorios pre-
vistos en este capitulo podran ser revisados y actua-
lizados de conformidad con lo previsto en conve-
nios internacionales sobre la materia aprobados por
Colombia.

Articulo 319. La limitacién de responsabilidad
no beneficiara al usuario ilegitimo; pero su respon-
sabilidad se regira por los articulos 258 y 310.

Articulo 320. Si el importe de las indemniza-
ciones fijadas excede del limite de responsabilidad
aplicable segun las disposiciones de este Capitulo,
se observaran las siguientes reglas:

1. Si las indemnizaciones se refieren solamente
al caso de muerte o lesiones o solamente a dafios
en los bienes, serdn reducidas en proporcién a sus
importes respectivos.

2. Si las indemnizaciones se refieren tanto a
muerte, o lesiones como a dafios en los bienes, la
mitad de la cantidad distribuible se destinara prefe-
rentemente a cubrir las indemnizaciones por muer-
te o lesiones y, de ser suficiente dicha cantidad, se
repartira proporcionalmente entre los créditos del
caso. El remanente de la cantidad total distribuible
se prorrateara entre las indemnizaciones por dafios

a los bienes y a la parte no cubierta de las demas
indemnizaciones.

Articulo 321. Las acciones fundadas en este Ca-
pitulo prescribiran en dos (2) afios, contados a partir
de la fecha en que ocurrié el hecho que causo los
dafios.

Articulo 322. EIl explotador que indemnice los
dafios causados por culpa de otro tendra accién de
repeticion contra este.

Avrticulo 323. Las disposiciones del presente Ca-
pitulo se aplican a aeronaves de Estado, en cuyo
caso se entendera que el explotador es la Nacion.

CAPITULO Il
Abordaje

Articulo 324. Abordaje aéreo es toda colision o
interferencia entre dos 0 mas aeronaves en movi-
miento. La aeronave esta en movimiento:

1. Desde el momento que enciende sus motores y
se encuentren en funcionamiento cualquiera de sus
servicios 0 equipos con la tripulacion, pasajeros o
carga a bordo.

2. Cuando se desplaza en la superficie con su
propia fuerza motriz.

3. Cuando se halla en vuelo.

Paréagrafo. Una aeronave se halla en vuelo desde
el momento en que se aplica la fuerza motriz para
despegar hasta que termina el recorrido de aterrizaje.

Se considera interferencia cuando se causen
dafios a aeronaves en movimiento 0 a personas 0
bienes a bordo de las mismas, por otra aeronave en
movimiento, sin que exista contacto fisico.

Avrticulo 325. El explotador que cause un aborda-
je seré responsable de la muerte, lesiones o retrasos
causados a personas a bordo de otras aeronaves y de
la destruccién, pérdida, dafios, retrasos o perjuicios
adichas aeronaves y a los bienes a bordo de las mis-
mas, de conformidad con los articulos 258 y 321.

Articulo 326. La responsabilidad del explotador
por abordaje de una aeronave no excederd, por lo
que se refiere a dafnos causados a las personas, a las
otras aeronaves o a los bienes a bordo, de los si-
guientes limites:

1. Por muerte, lesiones o retrasos causados a una
persona a bordo; o a los objetos que se encuentran
bajo la custodia de una persona a bordo, y por pér-
dida, dafios o retrasos de cualesquiera a otros bienes
a bordo, que no pertenezcan al explotador, segtn los
articulos 258 y siguientes.

2. Por pérdida o dafios de la aeronave, su equipo
y accesorios y demés bienes a bordo pertenecientes
al explotador, el valor real al tiempo del abordaje,
0 el costo de su reparacion o sustitucion, tomando
como limite el que sea menor, y

3. Por dafios derivados de la no utilizacion de la
aeronave, el 10% del valor de tal aeronave, determi-
nado conforme al numeral anterior.

Paragrafo. El explotador no podra acogerse a los
limites de responsabilidad en los casos contempla-
dos en el articulo 315.

Avrticulo 327. La accion para exigir el pago de
las indemnizaciones por dafios a causa de abordaje
prescribira a los dos (2) afios contados a partir de la
fecha del hecho.
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Articulo 328. El poseedor de un permiso de
operacién responderd por sus actos y omisiones
ante la Autoridad Aerondutica, los usuarios y ter-
ceros; igualmente, es responsable por los actos y
omisiones:

1. De sus dependientes, cuando estos actlien en
el ejercicio de sus funciones.

2. De terceros con los cuales hubiere contratado
la prestacion de un servicio.

TITULO XII
SEGURO

Avrticulo 329. Las empresas de servicios aéreos
comerciales de transporte publico quedan obligadas
a caucionar la responsabilidad civil contractual por
dafios derivados del incumplimiento o defectuoso
cumplimiento del contrato de transporte aéreo; y
extracontractual por dafios a terceros en la superfi-
cie y por abordaje, mediante:

1. Contrato de seguro.
2. Garantia otorgada por entidad bancaria, 0

3. Deposito en efectivo o valores negociables en
la bolsa.

Dichas cauciones o0 el seguro se constituiran por
una cantidad minima equivalente a los limites de
responsabilidad establecidos en el presente Cadigo
Aerondutico.

La caucién se puede tomar por el cincuenta por
ciento (50%) de la capacidad total de la aeronave,
sin que esto signifique que se altera el limite de la
responsabilidad por cada pasajero.

Las empresas extranjeras que operen en Colom-
bia deberan constituir caucién por una suma no in-
ferior a los limites establecidos en los convenios
internacionales o0, en su defecto, a lo establecido en
el presente Cadigo Aerondutico.

Las cauciones sefialadas en este articulo también
cubrirén los derechos de los pasajeros en los even-
tos en que la empresa cese operaciones. En tal caso
si se estuviere prestando el servicio de transporte
aéreo se garantizara al usuario el pasaje aéreo de
regreso, y si el servicio no se ha comenzado a pres-
tar, se garantizara la devolucion de los dineros a que
hubiere lugar, incluido el valor de todos los impues-
tos y cargos de los pasajes aéreos adquiridos por el
usuario.

Articulo 330. Las empresas colombianas de
transporte publico internacional deberan, ademas,
constituir garantias hasta por los limites de respon-
sabilidad que sefialen los convenios internacionales
de los que Colombia sea parte y con respecto a las
operaciones internacionales.

Las demas aeronaves civiles que vuelen sobre te-
rritorio colombiano, sean nacionales o extranjeras,
deberan asegurar su responsabilidad proveniente
de dafos causados a terceros en la superficie y por
abordaje, hasta los limites sefialados en este Cédigo
Aerondutico.

Articulo 331. Las cantidades adeudadas al ex-
plotador por razén de las cauciones de que trata este
capitulo, no podran ser embargadas ni secuestradas
por personas distintas de las que sufran los dafios a
que se refieran dichas garantias, mientras no hayan
sido indemnizados tales dafos.

Articulo 332. Al contrato de seguro aéreo se apli-
caran, en cuanto sean pertinentes, las normas rela-
tivas al seguro maritimo consignadas en el Cédigo
de Comercio.

TITULO Xl
DE LAS INFRACCIONES ADMINISTRATIVAS

Articulo 333. Corresponde a la Autoridad Aero-
nautica definir en los Reglamentos Aeronduticos,
las conductas sancionables e imponer la corres-
pondiente sancidn a los particulares, personas na-
turales o juridicas relacionadas con el sector por
infracciones a los Reglamentos Aeronauticos y las
demas normas que regulan el sector aeronautico, de
conformidad con la Ley 105 de 1993 y el Cddigo
Contencioso Administrativo.

Articulo 334. Cuando se trate de infracciones de-
tectadas en flagrancia, cuya realizacion atente contra
la seguridad aérea o aeroportuaria a juicio de las au-
toridades aeronduticas, se tomaran las medidas pre-
ventivas inmediatas que sean necesarias para neutra-
lizar la situacion de peligro creada por el infractor, las
cuales pueden incluir medidas de conduccion y retiro
de personas y bienes, para lo cual se contara con la
colaboracidn de las autoridades policivas.

Articulo 335. En aplicacion de lo anterior, los
inspectores de operaciones de aeronavegabilidad,
aeroportuarios u otros funcionarios de la Autoridad
Aeronéautica designados, podran disponer como me-
dida preventiva la suspension del ejercicio de algin
privilegio contemplado en el correspondiente per-
miso (de operacidn o funcionamiento) o licencia (de
personal aerondutico), la suspension de actividades
de vuelo de alguna aeronave, la remocién de cual-
quier aeronave 0 equipo en los aeropuertos, o la sus-
pension de trabajos de mantenimiento, reparacion o
alteracién sobre aeronaves o partes, hasta tanto haya
cesado la situacion de riesgo.

Cuando la medida preventiva implique la sus-
pensién de actividades de vuelo de aeronaves, li-
cencias o permisos de operacion o funcionamiento,
el tiempo que dure esta serd imputable al tiempo de
la sancion de suspension que llegase a haber contra
el implicado o investigado.

La medida preventiva se levantara, de oficio o a
solicitud de parte, una vez el funcionario a cargo de
la investigacion tenga certeza de que la situacion de
peligro ha sido neutralizada o conjurada.

Las medidas preventivas se cumpliran inmedia-
tamente. En tal razén, el funcionario que las impon-
ga ejecutara las acciones necesarias para su oportu-
na efectividad, sin detrimento de los recursos que,
en el efecto devolutivo, procedan contra la respecti-
va providencia conforme al inciso anterior.

Cuando se haya tomado medida preventiva de in-
movilizacién o suspension de actividades, la depen-
dencia de la Autoridad Aeronautica competente para
sancionar deberd, dentro de un plazo maximo de diez
(10) dias contados a partir de la fecha en que se reci-
ba la actuacion, confirmar o revocar la medida.

Avrticulo 336. Cuando se detecten hechos u omi-
siones que, aun sin constituir infraccién, entrafien
grave e inminente riesgo para la seguridad aérea o
aeroportuaria, o para la vida o bienes de las personas,
en relacion con las actividades aeronauticas, igual-
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mente se podran adoptar medidas preventivas como
las sefialadas, tendientes a conjurar la situacion de
peligro creada. La adopcién de estas medidas no es-
tard sujeta a un procedimiento especial, pero habré de
tenerse en cuenta que la actuacion que en tal sentido
se surta respete los derechos y garantias procesales
del afectado, consagrados en la Constitucion, la ley
y en los Reglamentos Aeronduticos sin detrimento de
su finalidad esencial relacionada con la preservacion
de la seguridad aérea en defensa del derecho funda-
mental a la vida de las personas.

Autoridad Aeronautica a través de la dependen-
cia competente, dispondra la inmediata suspension
de actividades de vuelo a aeronaves o sus tripulan-
tes, cuando se detecten riesgos derivados de viola-
cién al espacio aéreo o cuando tales operaciones
den lugar a la interceptacion de las mismas o afec-
ten la seguridad aérea, y en general cuando se tenga
conocimiento de situaciones que impliquen grave e
inminente riesgo para la seguridad aérea o flagrante
violacion a las normas aeronduticas. En estos casos,
los controladores de transito aéreo nacionales o de
otros paises, inspectores de operacion o de aerona-
vegabilidad, asi como cualquier otro funcionario, o
miembro de la fuerza publica u organismos de segu-
ridad del Estado, tan pronto tengan conocimiento de
los hechos contactaran a la Autoridad Aeronautica,
por el medio mas rapido posible (radial, telefénico,
AMHS, etc.), para que esta adopte la medida per-
tinente. Tal determinacion serd comunicada a mas
tardar al dia habil siguiente a la dependencia com-
petente para conocer del hecho, a fin de que esta
proceda conforme corresponda.

Los Reglamentos Aeronauticos fijaran los crite-
rios para la imposicion de las sanciones de que trata
el presente articulo.

Articulo 337. No habra lugar a la sancién admi-
nistrativa cuando el investigado, que no sea reinci-
dente, demuestre que la conducta que hubiere afec-
tado la seguridad operacional obedeci6 a un error
involuntario y no a una violacion consciente, a con-
dicién de que haya tomado las medidas conducentes
a evitar su repeticion. En estos casos se impondra
una amonestacion privada, con copia a la hoja de
vida y/o carpeta de la empresa. Si la conducta fue-
re cometida nuevamente por el mismo sujeto sera
sancionada con la multa que corresponda a la in-
fraccion cometida agravada como reincidencia, sin
posibilidad de acogerse a este beneficio.

Articulo 338. Cuando, debido a la aparicion de
nuevas tecnologias o la adopcién de nuevos estan-
dares internacionales para la aviacién civil, sean
expedidas nuevas normas aeronauticas y en conse-
cuencia surjan nuevas conductas que deban ser san-
cionables con ocasién de su violacidn, la Autoridad
Aeronautica podra definir uniformemente la que co-
rresponda a la violacién de cada nueva norma.

TITULO XIV

DISPOSICIONES FINALES, TRANSITORIAS
Y DEROGATORIAS

CAPITULO |
Disposiciones finales

Articulo 339. La Autoridad Aeronautica cele-
brara los convenios del caso con instituciones na-
cionales o extranjeras, con el propdsito de disponer

del personal debidamente calificado para atender
adecuadamente las responsabilidades a su cargo y
las contenidas en la presente ley. La Autoridad Ae-
ronautica en su Programa Institucional de Entre-
namiento, establecera las areas de especializacion,
monto de los recursos, criterios de seleccion de can-
didatos, dando cabida a todas las areas incluidas en
sus competencias.

Avrticulo 340. Dentro de los tres (3) afios siguien-
tes a la entrada en vigencia de esta ley, la Autoridad
Aeronautica adecuara los Reglamentos Aeronauti-
cos exigidos en el presente instrumento normativo,
dictando las normas necesarias que sean de su ex-
clusiva competencia.

Paragrafo 1°. Dentro de tres (3) afios siguientes
de la entrada en vigencia de la presente ley, la Au-
toridad Aerondautica procedera a revisar todos los
certificados, permisos y licencias emitidos con an-
terioridad a la entrada en vigencia de las presentes
disposiciones, adecuandolos a la normativa estable-
cida en esta ley.

Paragrafo 2°. Las personas naturales o juridicas
gue al momento de entrar en vigencia el presente
Codigo Aeronautico posean certificados, permisos
o licencias o cualquier otro derecho relacionado con
la actividad aeronautica, otorgado legalmente con-
tinuaran en el pleno goce del mismo hasta su venci-
miento y a mas tardar hasta el vencimiento del tér-
mino establecido por la Autoridad Aeronautica para
adecuarlos a la normativa establecida en el presente
Cadigo Aeronautico.

CAPITULO II
Disposiciones derogatorias

Avrticulo 341. La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion y deroga las normas que le
sean contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en
sesion Plenaria del Senado de la Republica el dia
13 de junio de 2012, al Proyecto de ley nimero 26
de 2011 Senado, 38 de 2011 Senado (Acumulados),
por la cual se expide el Cédigo Aeronautico y de
esta manera continle su trdmite legal y reglamenta-
rio en la honorable Camara de Representantes.

Carlos Roberto Ferro Solanilla,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 13 de junio de 2012 segun texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,

Emilio Otero Dajud.

* * %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA
DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 25
DE JULIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 39 DE 2011 SENADO
por la cual se modifican los articulos 8°y 9°de la
Ley 1225 de 2008 y se dictan otras disposiciones.
El Congreso de Colombia
DECRETA:

’Articulo 1°. El articulo 9° de la Ley 1225 quedara
asl:
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Sanciones. Para efectos de la presente ley, las
sanciones que podran imponer las autoridades com-
petentes por violacion de sus disposiciones, son las
siguientes:

1. Multas sucesivas desde cinco (5) hasta treinta
(30) salarios minimos legales mensuales vigentes
por cada dia de incumplimiento. Pasado el término
de 30 dias y en caso de que se continde el incumpli-
miento se procedera a la cancelacién del registro del
establecimiento.

2. Orden de suspension de operacion de la res-
pectiva Atraccion o Dispositivo de Entretenimiento,
hasta por el término de treinta (30) dias.

3. Orden de cese de actividades de la respecti-
va Atraccion o Dispositivo de Entretenimiento, si
pasados treinta (30) dias de haber sido sancionado
con la orden de suspensién, continda sin observar
las disposiciones contenidas en la presente ley.

4. Cancelacion del registro del Parque de Diver-
siones.

Paragrafo 1°. Las sanciones contempladas en el
numeral 1 de este articulo seran aplicables en los
eventos de incumplimiento u omisién de los requi-
sitos acreditados al momento de realizar el registro
que no impliquen riesgo para la seguridad de los vi-
sitantes o usuarios de los Parques de Diversiones,
siempre que el cumplimiento de estos requisitos
no se hubiere acreditado dentro del plazo otorgado
para presentar descargos.

Paragrafo 2°. Las sanciones contempladas en
los numerales 2, 3y 4 de este articulo seran aplica-
bles, en su orden, cuando se advierta riesgo para la
seguridad de los visitantes o usuarios del Parque de
Diversiones.

Lo anterior, sin perjuicio de la responsabilidad
disciplinaria de los funcionarios publicos encarga-
dos de hacer cumplir la presente ley.

Articulo 2°. El articulo 8° de la Ley 1225 quedara
asi:

Articulo 8°. Inspeccion, vigilancia y control. Es
obligacion de las autoridades nacionales, departa-
mentales, distritales y municipales competentes, de
conformidad con las disposiciones expedidas por el
Ministerio de Comercio, Industria y Turismo o por
la entidad que haga sus veces, ejercer la inspeccién,
vigilancia y control para verificar y garantizar el
cumplimiento de las condiciones de calidad e ido-
neidad en la prestacién de los servicios inherentes
a los parques de diversiones y atracciones o dispo-
sitivos de entretenimiento y el cumplimiento de la
presente ley.

Paragrafo 1°. Las autoridades encargadas de la
inspeccion, vigilancia y control en la prestacion de
los servicios inherentes a los parques de diversiones
y atracciones o dispositivos de entretenimiento, de-
beran realizar una visita cada dos (2) veces al afio a
los respectivos parques o dispositivos de entreteni-
miento, para verificar el cumplimiento de las obli-
gaciones establecidas en la ley.

El personal empleado para realizar las visitas de
que trata el presente articulo, deberd encontrarse
debidamente capacitado, acreditando como minimo
formacion técnica en la labor que realiza y contar
con experiencia minima de un (1) afio.

Paragrafo 2°. La entidad nacional competente
estara facultada para reglamentar el procedimiento
operativo para el ejercicio de la funcién de inspec-
cion, vigilancia y control establecidos en la presente
ley.

Paragrafo 3°. La entidad nacional competente
estara facultada para que mediante la expedicidn de
un reglamento técnico, se establezcan las medidas
para mejorar los mecanismos de prevencion y se-
guridad de las personas, de preservacion de la vida
animal, la vida vegetal y el medio ambiente, en de-
sarrollo de la presente ley.

Avrticulo 3°. Vigencia. La presente ley rige a par-
tir de su promulgacion y deroga todas las disposi-
ciones que le sean contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 25
de julio de 2012, al Proyecto de ley nimero 39 de
2011 Senado, por la cual se modifican los articulos
8°y 9°de la Ley 1225 de 2008 y se dictan otras
disposiciones, y de esta manera continde su trami-
te legal y reglamentario en la honorable Cdmara de
Representantes.

Claudia Jeaneth Wilches, Gloria Inés Ramirez,
Gilma Jiménez Gdémez, Fernando Eustacio Tama-
yo, Jorge Eliécer Ballesteros, German Carlosama,
Antonio José Correa, Ponentes.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 25 de julio de 2012, con modificaciones.

El Secretario General (e),
Saul Cruz Bonilla.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA13

DE JUNIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 48 DE 2011 SENADO

por medio de la cual se reglamentan las actividades
de comercializacion en red o mercadeo multinivel
en Colombia.

El Congreso de Colombia
DECRETA:
CAPITULO |
Objeto y definiciones

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por ob-
jeto regular el desarrollo y el ejercicio de las activi-
dades de mercadeo denominadas multinivel inclu-
yendo, entre otros, el mercadeo en red en cualquiera
de sus formas, de acuerdo con el articulo siguiente.

Al ejercer su potestad reglamentaria respecto de
la presente ley, el Gobierno buscara preservar los
siguientes objetivos: la transparencia en las acti-
vidades multinivel; la buena fe; la defensa de los
derechos de las personas que participen en la venta
y distribucion de los bienes o servicios que se co-
mercializan bajo este método y de los consumidores
que los adquieran; la proteccién del ahorro del pu-
blico y, en general, la defensa del interés publico.

Articulo 2°. Definicién. Se entenderé que consti-
tuye actividad multinivel, toda actividad organizada
de mercadeo, de promocion, o de ventas, en la que
confluyan los siguientes elementos:
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1. La busqueda o la incorporacién de personas
naturales, para que estas a su vez incorporen a otras
personas naturales, con el fin Gltimo de vender de-
terminados bienes o servicios.

2. El pago, o la obtencion de compensaciones u
otros beneficios de cualquier indole, por la venta de
bienes y servicios a través de las personas incorpo-
radas, y o las ganancias a través de descuentos sobre
el precio de venta.

3. La coordinacidn, dentro de una misma red co-
mercial, de las personas incorporadas para la res-
pectiva actividad multinivel.

Paragrafo 1°. Las compafiias que ofrezcan bie-
nes o servicios en Colombia a través del mercadeo
multinivel deberan establecerse con el lleno de los
requisitos legales contemplados en la ley vigente y
tener como minimo una oficina abierta al publico de
manera permanente. En los casos en que esta activi-
dad se realice a través de un representante comercial,
este Ultimo deberd tener también, como minimo, una
oficina abierta al publico de manera permanente y
serd el responsable del cumplimiento de las normas
establecidas en la normativa colombiana para las ac-
tividades, productos y servicios ofrecidos.

CAPITULO I
De la Red Comercial Multinivelista

Articulo 3°. Ofertas bajo sistemas multinivel.
Las compaiiias que realicen actividades multinivel
estaran obligadas a cumplir con todos los requisitos
legales, las obligaciones y las sanciones de la legis-
lacion vigente, y en especial de las que se deriven de
lo dispuesto por la Ley 1480 de 2011 “Estatuto del
Consumidor” y su reglamentacion.

Articulo 4°. Vendedor Independiente. Se enten-
dera por vendedor independiente la persona natural
comerciante o persona juridica que ejerce activida-
des mercantiles, y que tiene relaciones exclusiva-
mente comerciales con las compafiias descritas en
el articulo 2° de la presente ley.

Articulo 5°. Derechos de los Vendedores inde-
pendientes. Ademas de los derechos que les confie-
ran sus contratos y la ley, los vendedores indepen-
dientes tendran derecho a:

1. Formular preguntas, consultas y solicitudes
de aclaracion a las compafiias multinivel, quienes
deberan contestarlas de manera precisa, antes, du-
rante y después de su vinculacién con el respectivo
vendedor independiente. Estas deberan versar sobre
los productos o servicios vendidos, o sobre el con-
tenido, alcance y sentido de cualquiera de las clau-
sulas de los contratos que los vinculen con ellos,
incluyendo toda informacion relevante relativa a las
compensaciones 0 recompensas u otras ventajas de
cualquier indole previstas en los contratos, y sobre
los objetivos concretos cuyo logro daréd derecho a
los correspondientes pagos. Asimismo, sobre los
plazos y fechas de pago o de entrega, cuando se tra-
te de compensaciones en especie.

Las respuestas a las preguntas, consultas, o so-
licitudes de aclaracion de que trata el inciso ante-
rior del presente numeral, deberan ser remitidas a
la direccién, correo electrénico u otros medios que
suministren los vendedores independientes que las
formulen, dentro de los plazos previstos en las nor-

mas vigentes para la respuesta a las peticiones de
informacion.

2. Percibir oportuna e inequivocamente de las
compafiias multinivel las compensaciones, o venta-
jas a los que tengan derecho en razén a su actividad,
incluyendo las que hayan quedado pendientes de
pago una vez terminado el contrato entre las partes.

3. Conocer, desde antes de su vinculacién, los
términos del contrato que regira su relacién con la
respectiva compafiia multinivel, independiente de la
denominacion que el mismo tenga.

4. Ser informado con precision por parte de la
compafiia multinivel, de las caracteristicas de los
bienes y servicios promocionados, y del alcance de
las garantias que correspondan a dichos bienes y
servicios.

5. Mediante escrito dirigido a la compafiia multi-
nivel, terminar en cualquier tiempo, y de forma uni-
lateral, el vinculo contractual.

6. Suscribirse como vendedor independiente de
una o mas compafiias multinivelistas.

7. Recibir una explicacion clara y precisa sobre
los beneficios a que tiene derecho por la inscripcion
a una compafiia multinivel de forma que no induzca
a confusion alguna.

8. Recibir de la respectiva compafiia multinivel,
informacion suficiente y satisfactoria sobre las con-
diciones y la naturaleza juridica del negocio al que
se vincula con él como vendedor independiente, y
sobre las obligaciones que el vendedor indepen-
diente adquiere al vincularse al negocio; al igual
que sobre la forma operativa del negocio, sedes y
oficinas de apoyo a las que puede acceder en desa-
rrollo del mismo, en términos semejantes a los del
numeral primero de este articulo.

9. Recibir de manera oportuna e integral en can-
tidad y calidad, los bienes y servicios ofrecidos por
la compafiia multinivel.

10. Recibir una explicacion clara y precisa sobre
los beneficios a que tiene derecho por la inscripcion
a una compafiia multinivel de forma que no induzca
a confusion alguna.

Paragrafo 1°. Cualquier clausula del contrato que
vincule a un vendedor independiente con una com-
pafiia multinivel, en la cual se prevea la renuncia a
alguno de estos derechos o a otros que se establez-
can en esta ley, o que impida su ejercicio, se consi-
derard inexistente.

Paragrafo 2°. Dentro del costo inicial de parti-
cipacion, las compafiias multinivel deberan incluir
materiales de capacitacion, asi como referencias y
guias de informacion en relacion a como hacer el
negocio, sobre una base no lucrativa.

Articulo 6°. Planes de compensacion. Para efec-
tos de la presente ley, las estipulaciones que se refie-
ran al pago, y en general a las recompensas que sean
ofrecidas a los vendedores independientes por parte
de las compafiias multinivel, se denominaran planes
de compensacidn. Igualmente se entendera que las
estipulaciones que regulen los rangos o cualquier
otro cambio de la situacién de los vendedores in-
dependientes dentro de la respectiva red comercial,
haran parte de estos planes de compensacion.
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En los planes de compensacion deberan expre-
sarse con claridad los porcentajes de recompensa o
pagos ofrecidos; los eventos o logros que daran lu-
gar a los premios o0 bonos econémicos que se ofrez-
can a los vendedores independientes; los nombres,
iconos u objetos fisicos y privilegios a ganar por los
vendedores independientes dentro del esquema de
ascensos establecidos en el plan; los requisitos en
volumen, de productos o dinero, de vinculacion de
nuevos vendedores independientes y logro de des-
cendencia, tenida como tal la cadena a través de la
cual un nuevo distribuidor vincula a otro, este a otro
y asi sucesivamente, para acceder a los rangos, pre-
mios y reconocimientos.

Paragrafo 1°. Ningun plan de compensacién po-
dra consistir en el disfrute de créditos en puntos, o
derechos de reconsumo de los productos o servicios
promovidos, en mas alla del cincuenta por ciento
(50%) de su alcance o cubrimiento, y cuando las
compensaciones previstas en el respectivo plan con-
sistan total o parcialmente en estos, el vendedor in-
dependiente es libre de rechazarlos.

CAPITULO 1l
Inspeccion, Vigilancia y Control

Articulo 7°. Inspeccidn, vigilancia y control. Sin
perjuicio de las funciones que correspondan a otras
entidades del Estado respecto de las compafiias mul-
tinivel, su actividad como tal sera vigilada por la Su-
perintendencia de Sociedades con el fin de prevenir
y, si es del caso sancionar, el ejercicio irregular o in-
debido de dicha actividad, y de asegurar el cumpli-
mento de lo prescrito en esta ley y en las normas que
la modifiquen, complementen o desarrollen.

La Superintendencia de Sociedades sera compe-
tente para realizar la vigilancia y control de las com-
pafiias multinivel y sus actividades, y ejercera estas
funciones de acuerdo con sus competencias legales
vigentes y con las demas disposiciones aplicables
de esta ley.

Pardgrafo. La Superintendencia de Sociedades
podra solicitar conceptos técnicos relacionados con
bienes y servicios comercializados y/o promovidos
bajo el esquema multinivel, con el fin de estable-
cer si estos corresponden a los bienes o servicios
respecto de los cuales esta prohibido ejercer acti-
vidades multinivel, o para verificar si existe 0 no
una verdadera campafia de publicidad, al evaluar la
aplicacion de la excepcidn prevista en el articulo 2°
de la presente ley. La Superintendencia Financiera
de Colombia, el Invima y el Viceministerio de Tu-
rismo en forma preferente, y la Superintendencia
de Industria y Comercio de modo residual, tendran
competencia para emitir estos conceptos.

En todo caso, la determinacion sobre si una acti-
vidad o conjunto de actividades comerciales especi-
ficas constituyen actividades multinivel, y sobre la
verdadera naturaleza de los distintos bienes o servi-
cios que se promocionen mediante dichas activida-
des, quedard en cabeza de la Superintendencia de
Sociedades.

Articulo 8°. Facultades de la Superintendencia
de Sociedades. En virtud de la presente ley, la Su-
perintendencia de Sociedades tendra las siguientes
facultades, ademas de las que actualmente posee:

1. Realizar, de oficio o a solicitud de parte, vi-
sitas de inspeccion a las compafiias multinivel y a
sus puntos de acopio, bodegas y oficinas registra-
das, ejerciendo, de ser procedente, el principio de
coordinacion administrativa con otras autoridades
para este fin.

2. Ordenar, segun sea el caso, la suspension pre-
ventiva o laterminacion de campafias de promocién,
campafias publicitarias y de actividades de recluta-
miento, o de mercadeo o0 ventas, cuando infrinjan,
o considere fundadamente que pueden infringir, los
mandatos de esta ley.

3. Revisar los libros de contabilidad de las com-
pafiias multinivel y exigirles aclaraciones sobre su
informacion contable y su politica de contabiliza-
cion, incluidos los soportes, segun sea necesario
para el cumplimiento de sus funciones.

4. Adelantar los procedimientos administrativos
y sancionatorios previstos en esta ley, y los demas
ya existentes y propios de su resorte con respecto a
las compafiias multinivel y sus actividades.

5. Emitir ordenes de suspensién preventiva de
todas o algunas de las actividades a determinada
compafiia multinivel, cuando cuente con evidencia
que permita suponer razonablemente que este esta
ejerciendo actividades multinivel en sectores o ne-
gocios sin dar cumplimiento a los requisitos o exi-
gencias legales, o contra expresa prohibicion legal,
0 no estd dando cumplimiento a cualquiera de las
previsiones y requisitos establecidos dentro de esta
ley, o en las normas que la modifiquen, complemen-
ten o desarrollen.

Paragrafo 1°. la Superintendencia de Socieda-
des queda investida de las facultades otorgadas a
la Superintendencia Financiera en el numeral 1 del
articulo 108 y en los Capitulos XX y XXI del De-
creto 663 de 1993 (Estatuto Organico del Sistema
Financiero), y el articulo 49 y 53 de la Ley 964 de
2005, sin perjuicio de las demas facultades con las
que cuenta.

CAPITULO IV
Requisitos y Prohibiciones

Articulo 9°. Requisitos minimos contractuales.
Las compaiiias multinivel deberan cefiir su relacion
comercial con los vendedores independientes a un
contrato que debera constar por escrito y contener
como minimo:

1. Objeto del contrato.

2. Derechos y obligaciones de cada una de las
partes.

3. Tipo de plan de compensacién que regira la
relacion entre las partes.

4. Requisitos de pago.

5. Forma y periodicidad de pago.

6. Datos generales de las partes.

7. Causales y formas de terminacion.

8. Mecanismos de solucién de controversias.

9. Direccion de la oficina u oficinas abiertas al
publico de la compafiia multinivel. No se acepta-
ran direcciones web o virtuales o apartados aéreos
como Unicas indicaciones de correspondencia o lo-
calizacion de la compafiia multinivel.
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Articulo 10. Prohibiciones contractuales. Las
compafiias multinivel no podran incluir en sus con-
tratos los siguientes tipos de clausulas:

1. Clausulas de permanencia y/o exclusividad.

2. Clausulas abusivas que generen desigualdad
contractual.

3. Obligacion a los vendedores independientes
sobre la compra o adquisicién de un inventario mi-
nimo. Superior al pactado y aceptado previamente.

Acrticulo 11. Prohibiciones. Queda prohibido de-
sarrollar actividades comerciales en la modalidad de
Multinivel con los siguientes bienes y/o servicios:

1. Servicios o productos cuya prestacion consti-
tuya la actividad principal de cualquiera de las en-
tidades sometidas a la vigilancia de la Superinten-
dencia Financiera.

2. Venta o colocacion de valores, incluyendo tan-
to los que aparecen enumerados en la Ley 964 de
2005, como todos los demé&s valores mediante los
cuales se capten recursos del publico, incluso cuan-
do estos no aparezcan mencionados en el articulo 2°
de esta ley, o en los decretos emitidos con base en
las facultades establecidas por la misma. En todo
caso, se entendera que primara la realidad econémi-
ca sobre la forma juridica al determinar si cualquier
instrumento, contrato, bien o servicio que se ofrezca
mediante actividades multinivel es, o no, un valor
de naturaleza negociable.

3. Servicios relacionados con la promocion y la
negociacion de valores.

4. Alimentos altamente perecederos, u otros que
deban ser sometidos a cuidados especiales para su
conservacion por razones de salubridad publica.

5. Bienes o servicios que requieran para su uso,
aplicacién o consumo, prescripcidn por parte de un
profesional de la salud.

CAPITULO V
Varios

Articulo 12. Transicién. Toda compafiia multi-
nivel que actualmente desempefie estas actividades
en la Republica de Colombia, debera hacer constar
en su registro mercantil que ejerce actividades de-
nominadas multinivel o de mercadeo en red en un
término no mayor de dos (2) meses posteriores a
la promulgacion de la presente ley. Esta constancia
sera obligatoria para las nuevas compariias multini-
vel a partir de su constitucion.

Las compafiias multinivel que no cumplan con
esta constancia seran sancionadas de acuerdo a lo
establecido en el articulo 9° de la presente ley.

Articulo 13. Vigencias y derogatorias. La pre-
sente ley entrara en vigor a partir de su promulga-
cién y publicacion en el Diario Oficial, y quedan
derogadas todas las normas que sean contrarias a la
misma.

Con el prop6sito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en
sesion Plenaria del Senado de la Republica el dia
13 de junio de 2012, al Proyecto de ley 48 de 2011
Senado, por medio de la cual se reglamentan las
actividades de comercializacion en red o mercadeo
multinivel en Colombia, y de esta manera continte

su tramite legal y reglamentario en la honorable Ca-
mara de Representantes.

Antonio Guerra de la Espriella, Gabriel Zapata
Correa, German Villegas Villegas, Ponentes.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 13 de junio de 2012 segln texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,

Emilio Otero Dajud.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICA EL DIA 25

DE JULIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 52 DE 2011 SENADO

por medio de la cual se unifica el porcentaje de la
evaluacion de competencia y se garantiza el ascen-
so de los docentes por formacion académica.
El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Modifiquese el articulo 20 del De-
creto-ley 1278 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 20. Estructura del escalafén docente.
El Escalafon Docente estard conformado por tres
(3) grados. Los grados se establecen con base en
formacién académica. Cada grado estara compuesto
por cuatro (4) niveles salariales (A-B-C-D).

Quienes superen el periodo de prueba se ubica-
ran en el Nivel Salarial A del correspondiente grado,
segun el titulo académico que acrediten; pudiendo
ser reubicados en el nivel siguiente, después de tres
(3) afios de servicio, siempre y cuando obtengan en
la respectiva evaluacion de competencias el puntaje
indicado para ello, segln lo dispuesto en el articulo
36 del presente decreto.

Articulo 2°. Modifiquese el articulo 21 del Decre-
to-ley 1278 de 2002, que establece los requisitos para
inscripcion y ascenso en el escalafon docente, adicio-
ndndose los pardgrafos 2°y 3° el cual quedara asi:

Establézcanse los siguientes requisitos para la
inscripcion y ascenso de los docentes o directivos
docentes estatales en los distintos grados del Esca-
lafén Docente:

Grado Uno:

a) Ser normalista superior o tecnélogo en edu-
cacion;

b) Haber sido nombrado mediante concurso;

) Superar satisfactoriamente la evaluacion del
periodo de prueba.

Grado Dos:

a) Ser Licenciado en Educacion o profesional
con titulo diferente mas programa de pedagogia o
un titulo de especializacion en educacion;

b) Haber sido nombrado mediante concurso;

) Superar satisfactoriamente la evaluacion del
periodo de prueba.

Grado Tres:

a) Ser Licenciado en Educacion o profesional;

b) Poseer titulo de maestria o doctorado en un
area afin a la de su especialidad o desempefio, o0 en
un area de formacioén que sea considerada funda-
mental dentro del proceso de ensefianza-aprendiza-
je de los estudiantes;

¢) Haber sido nombrado mediante concurso;
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d) Superar satisfactoriamente la evaluacion del
periodo de prueba.

Paragrafo. Quien retna los requisitos de los Gra-
dos Dos o Tres puede aspirar a inscribirse directa-
mente a uno de estos grados, previa superacion de
la evaluacion del periodo de prueba. Una vez ins-
crito, se considera ascenso pasar de un grado a otro
dentro del Escalafén Docente, previa acreditacion
de requisitos y superacion de las correspondientes
evaluaciones de desempefio.

Pardgrafo 2°. Los docentes que se encuentren en
el grado 1 del escalafén y posteriormente a su nom-
bramiento por concurso obtengan una licenciatura en
educacion o un titulo profesional diferente, ingresaran
al grado 2A en su respectivo nivel; quienes se encuen-
tren en el grado 2 y posteriormente a su nombramiento
por concurso, obtengan una maestria o un doctorado
ingresaran al grado 3 en su respectivo nivel.

Paragrafo 3°. Constituye mérito para ascender
dentro del Estatuto de Profesionalizacion Docente
para los docentes vinculados:

1. Obtencion de un titulo Universitario de Licen-
ciado en Educacién o de Profesional Universitario,
y la obtencidn de un titulo de Maestria o Doctorado.

Articulo 3°. Modifiquese el numeral 2 del articulo
36 del Decreto-ley 1278 de 2002, el cual quedara asi:

2. Evaluacion de competencias:

Seran candidatos a ser reubicados en un nivel sa-
larial superior, 0 a ascender en el escalafon docente,
si retinen los requisitos para ello, quienes obtengan
mas del 60% en la evaluacién de competencias.

Articulo 4°. Vigencia y derogatoria. La presente
ley rige a partir de su promulgacion y deroga las
normas que le sean contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo estable-
cido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me permito
presentar el texto definitivo aprobado en sesion Ple-
naria del Senado de la Republica el dia 25 de julio de
2012, al Proyecto de ley nimero 52 de 2011 Senado,
por medio de la cual se unifica el porcentaje de la eva-
luacion de competencia y se garantiza el ascenso de
los docentes por formacién académica, y de esta ma-
nera continlie su tramite legal y reglamentario en la
honorable Camara de Representantes.

Jorge Eliécer Guevara, Ponente.

El presente texto fue aprobado en plenaria de se-
nado el 25 de julio de 2012 con modificaciones.

El Secretario General (e),

Saul Cruz Bonilla.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 30

DE MAYO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 61 DE 2011 SENADO, 161 DE 2010
CAMARA

por medio de la cual la Nacion se asocia a la ce-

lebracion de los cuatrocientos diez (410) arios de

fundacién del municipio de Zipaquira, se rinde pu-

blico homenaje a sus habitantes y se dictan otras

disposiciones.
El Congreso de la Republica de Colombia

DECRETA:

Acrticulo 1°. La Nacion se asocia a la conmemo-
racién de los cuatrocientos diez (410) afios de fun-

dacién del municipio de Zipaquira, cabecera de la
Provincia de Sabana Centro, departamento de Cun-
dinamarca, y rinde publico homenaje a sus habitan-
tes, exaltando la memoria de sus fundadores.

Articulo 2°. El Gobierno Nacional y el Congreso
de la Republica rendiran honores al municipio de
Zipaquira, en la fecha que las autoridades locales
sefialen para el efecto.

Articulo 3°. Autoricese al Gobierno Nacional
para que en cumplimiento y de conformidad con los
articulos 288, 334, 341 y 345 de la Constitucion Po-
litica y de las competencias establecidas en la Ley
715 de 2001, asigne en el Presupuesto General de la
Nacién, y/o promueva a través del Sistema Nacio-
nal de Cofinanciacion, las partidas presupuestales
necesarias a fin de adelantar las siguientes obras de
interés publico y social, promotoras del desarrollo
regional, que beneficiaran a la comunidad del mu-
nicipio de Zipaquira, en el departamento de Cundi-
namarca:

1. Construccion Megacolegio Zipaquira.

2. Construccion Centro Artesanal y de Servicios
Turisticos.

3. Desarrollo vial para una gran ciudad.

4. Construccion y/o terminacion de la ciudadela
universitaria y la adecuacién de la infraestructura
universitaria.

Articulo 4°. Las autorizaciones de gastos otorga-
das al Gobierno Nacional en virtud de esta ley, se
incorporaran al Presupuesto General de la Nacidn,
de acuerdo con las normas organicas en materia pre-
supuestal, en primer lugar, reasignando los recursos
hoy existentes en cada érgano ejecutor, sin que ello
implique un aumento del presupuesto y en segundo
lugar, de acuerdo con las disponibilidades que se
produzcan en cada vigencia fiscal.

Articulo 5°. La presente ley entrara a regir a par-
tir de su sancion, promulgacion y publicacion en el
Diario Oficial.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992,
me permito presentar el texto definitivo aprobado
en sesion Plenaria del Senado de la Republica el
dia 30 de mayo de 2012, al Proyecto de ley 61
de 2011 Senado, 161 de 2010 Camara, por medio
de la cual la Nacion se asocia a la celebracion
de los cuatrocientos diez (410) aiios de funda-
cion del municipio de Zipaquird, se rinde publico
homenaje a sus habitantes y se dictan otras dis-
posiciones, y de esta manera continde su tramite
legal y reglamentario en la honorable Camara de
Representantes.

Juan Carlos Restrepo Escobar,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 30 de mayo de 2012 segun texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.
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TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 30

DE MAYO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 78 DE 2011 SENADO, 151 DE 2010
CAMARA

por medio de la cual la Nacion se asocia a la cele-

bracion de los cien (100) afios de la fundacion del

Municipio de La Unidn, en el departamento de An-
tioquia, y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de la Republica de Colombia.
DECRETA:

Articulo 1°. La Nacion se vincula a la conmemo-
racion de los cien (100) afios de la fundacion del mu-
nicipio de La Unién en el departamento de Antioguia
a cumplirse el 1° de julio de dos mil once (2011).

Articulo 2°. Autoricese al Gobierno Nacional, de
conformidad con los articulos 334, 339, 341y 345
de la Constitucion Politica, y las competencias asig-
nadas por las Leyes nimeros 715 de 2001 y 1176 de
2007, se asigne dentro del Presupuesto General de la
Nacion, y/o impulse a través del Sistema Nacional
de Cofinanciacion las partidas presupuestales nece-
sarias que permitan la financiacion y ejecucion de
las obras de infraestructura de utilidad pablica y de
interés social que requiere el municipio La Unién,
las cuales seran de utilidad pablica y redundarén en
el desarrollo cultural e interés social de todos sus
habitantes, entre las que se encuentran:

1. Construccion de la nueva Institucion Educati-
va y Cultural del municipio de La Union.

2. Construccion de la sede Jardin Social del mu-
nicipio de La Union.

3. Remodelacién Teatro Real del municipio de
La Unién.

4. Adecuacién y mejoramiento de la Unidad Re-
creativa y Deportiva Parque Josam del municipio
de La Union.

5. Adecuacion de la Nueva Plaza de Mercado.

6. Construccion del Centro Recreacional Parque
de las Aguas del municipio de La Unién.

7. Construccién Casa de Justicia.

Articulo 3°. Para dar cumplimiento a lo dispues-
to en la presente ley, se autoriza igualmente la ce-
lebracion de los contratos necesarios, el sistema de
cofinanciacion y la celebracion de convenios inte-
radministrativos, entre la Nacion, el departamento
de Antioquia y/o el municipio de La Union.

Articulo 4°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su promulgacién.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en
sesion plenaria del Senado de la Republica el dia
30 de mayo de 2012, al Proyecto de ley nimero 78
de 2011 Senado, 151 de 2010 Camara, por medio
de la cual la Nacion se asocia a la celebracion de
los cien (100) afios de la fundacion del Municipio
de La Union, en el departamento de Antioquia, y se
dictan otras disposiciones, y de esta manera conti-
nle su tramite legal y reglamentario en la honorable
Camara de Representantes.

Juan Carlos Restrepo Escobar,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 30 de mayo de 2012 segun texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.

* * %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICA EL DiA 13

DE JUNIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 90 DE 2011 SENADO, 002 DE 2010
CAMARA

por la cual se dictan normas sobre la operacion
y funcionamiento de establecimientos que pres-
tan el servicio de videojuegos y se dictan otras
disposiciones.
El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Definicion. Para los efectos de la
presente ley se entiende por establecimiento de
prestacion de servicio de videojuegos, aquel que
ofrece juegos de video por computador y/o simu-
ladores, o consolas de videojuegos, y/o cualquier
otro instrumento, que en su desarrollo utilice ima-
genes visuales electronicas o similares. El servicio
de videojuegos sera prestado por personas naturales
0 juridicas, debidamente inscritas en la Camara de
Comercio del lugar en el que cumple su objeto co-
mercial.

Articulo 2°. Funcionamiento. Los estableci-
mientos de que trata la presente ley deberan acredi-
tar ante las autoridades municipales y distritales los
requisitos exigidos en la Ley 232 de 1995 y Decreto
nimero 1879 de 2008, o las normas aplicables para
este efecto.

Para acreditar la existencia, propiedad y renova-
cion de la matricula mercantil, la Cdmara de Co-
mercio o la organizacion que cumpla sus funciones,
debera exigir certificaciéon expedida por el Cura-
dor Urbano o autoridad competente, en la que se
acredite que el establecimiento cumple con el uso
del suelo permitido y/o admitido en la licencia de
construccion original, en el plan de ordenamiento
territorial o plan basico de ordenamiento del terri-
torio o esquema basico de ordenamiento territorial,
de acuerdo con la categoria del municipio o distrito.

El incumplimiento a esta norma dara lugar al
cierre definitivo del establecimiento, que sera orde-
nado de conformidad con el procedimiento estable-
cido en el Codigo Nacional de Policia.

Paragrafo transitorio. Los establecimientos que
al momento de la entrada en vigencia de la presente
ley se encuentren abiertos al publico, tendran un tér-
mino de doce (12) meses para dar cumplimiento a
lo establecido en los articulos 2° y 3° de la presente
ley.

Articulo 3°. Criterios de operacion. Todos los
establecimientos a los que se refiere la presente ley,
deber&dn cumplir para su funcionamiento y opera-
cidén con los siguientes requisitos:

1. Estar ubicados a mas de 400 metros de distan-
cia de centros e instituciones educativas de caracter
formal o no formal.
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2. Atender estrictamente a la clasificacion de los
videojuegos establecida en el articulo 8° de la pre-
sente ley.

3. Disponer de condiciones de iluminacién y
ventilacion propicias, espacios y areas necesarias
para garantizar condiciones adecuadas para la sa-
lud, el bienestar y la comodidad; evitando la utiliza-
cién de sistemas de iluminacion que pueden afectar
la salud de los usuarios. Asimismo, contar con la
habilitacién de bafios para mujeres y hombres los
cuales deberan cumplir con las condiciones de hi-
giene y salud establecidas en las normas vigentes.

4. Implementar las medidas necesarias en ma-
teria de prevencion y atencion de emergencias, de
conformidad a lo establecido por las autoridades
Municipales, Distritales y la ley.

5. Verificar que el espacio disponible para cada
usuario le permita situarse a la distancia apropiada
entre jugador y pantalla, y que la distancia entre los
equipos de videojuegos garanticen en todo momen-
to el servicio, la operacion, la salud y la seguridad
de los usuarios.

6. Designar como responsable o encargado de la
administracion del establecimiento y la operacion
de los videojuegos, a una persona mayor de edad.

7. No vender bebidas con contenido alcoholi-
co ni cigarrillos en los establecimientos o salones
cuya actividad comercial esté destinada a prestar el
servicio de videojuegos. Ademas, el responsable o
encargado de la administracién del establecimien-
to debera denunciar ante la autoridad competente la
venta clandestina a los menores de cualquier sus-
tancia psicotrépica que se presentare al interior del
establecimiento.

8. Mantener los sistemas de audio y video en los
niveles permitidos, conforme a lo estipulado en el
articulo 2° de la Ley 232 de 1995 o en la norma que
la modifique o adicione, de manera que no afecten
la salud de los usuarios o la tranquilidad de la co-
munidad.

9. Obtener el certificado de capacitacion en la
identificacién y manejo de jugadores patoldgicos e
informar a las autoridades cuando sea advertida la
presencia de un usuario luddpata o en riesgo de con-
vertirse en ludopata.

Paragrafo. Las autoridades municipales y distri-
tales podran proceder a decretar el cierre definiti-
vo del establecimiento que presta el servicio de vi-
deojuegos cuando establezcan que el mismo opera
con videojuegos de contrabando o copias no origi-
nales.

Articulo 4°. Del acceso. Queda prohibido el in-
greso a los establecimientos de que trata la presente
ley de los menores de catorce (14) afios.

Paragrafo. La responsabilidad sobre los usuarios
menores de 18 afios recaerd siempre en los padres
de familia, quienes ejerceran su vigilancia y con-
trol en el momento en que aquellos hagan uso del
servicio de videojuegos en los establecimientos le-
galmente constituidos de que habla la presente ley,
pudiendo el establecimiento exigir la autorizacion
expresa de los padres para cuando los usuarios sean
menores de 18 afios.

Articulo 5°. Entidades responsables. EI Minis-
terio de la Proteccion Social, y las Secretarias de
Salud de orden departamental, distrital y municipal,
seran los responsables del cumplimiento de los pre-
ceptos contenidos en la presente ley.

Articulo 6°. Comité de Promocion, Clasifica-
cion y Seguimiento para el uso de Videojuegos.
Créase el Comité de Promocion, Clasificacion y
Seguimiento para el uso de Videojuegos, que esta-
r4 integrado por:

* Secretario de Gobierno departamental, distrital
0 municipal segln corresponda.

* Director del Instituto Colombiano de Bienestar
Familiar, o su Delegado.

* Dos (2) representantes de la Sociedad Nacional
Colombiana de Psicologia.

* Dos (2) representantes de las Agremiaciones
de las Asociaciones de Padres de Familia.

* Dos (2) representantes de la Asociacion de fa-
cultades de Educacion.

* Un (1) representante de la Asociacion Colom-
biana de Psiquiatria.

* Dos (2) representantes de las ligas de videojue-
gos de Colombia.

Las entidades relacionadas cumpliran con lo se-
fialado en el presente articulo con su actual estruc-
tura administrativa.

Articulo 7°. Funciones del Comité de Promo-
cion, Clasificacion y Seguimiento para el uso de
Videojuegos. Corresponde al Comité de Promo-
cion, Clasificacion y Seguimiento para el uso de Vi-
deojuegos las siguientes funciones:

1. Revisar las clasificaciones de los videojuegos
que circulen en Colombia de acuerdo a los criterios
contenidos en el articulo 9° de la presente ley. Esta
clasificacion debera ser actualizada y publicada por
lo menos dos (2) veces al afio y comunicarse en
forma debida y oportuna al Ministerio de Salud y
Proteccion Social, al Instituto Colombiano de Bien-
estar Familiar, a las Secretarias de Gobierno, a las
Secretarias de Salud Municipales o Distritales y a la
comunidad en general.

2. Solicitar al Ministerio de Educacién Nacional
la publicacion de orientaciones pedagdgicas que el
marco de las competencias ciudadanas permitan a
los estudiantes desarrollar destrezas, habilidades y
actitudes para tomar decisiones asertivas frente a
las diferentes situaciones de su vida cotidiana, entre
ellas, la recreacion saludable y el uso adecuado del
tiempo libre.

3. Promover campafias pedagogicas y educativas
orientadas a advertir a los padres de familia y a los
jugadores, sobre las implicaciones que para la salud
puede ocasionar el uso de videojuegos.

4. Establecer, en coordinacion con las Secreta-
rias de Gobierno y las Secretarias de Salud Depar-
tamentales, Municipales y Distritales, y las demas
autoridades regionales y locales, en un término de
un (1) afio, a partir de la aprobacién de la presente
ley, una estrategia integral para promover, divulgar
y fomentar, de manera permanente, el uso adecuado
de los videojuegos y la prevencion de la ludopatia.
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Ningun videojuego puede ser comercializado,
distribuido, vendido o alquilado en el pais sin la
clasificacion previa asignada por el Comité de Pro-
mocion, Clasificacion y Seguimiento para el uso de
Videojuegos.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Salud y Protec-
cion Social sera responsable de definir las acciones
correspondientes a la prevencion de los riesgos aso-
ciados a la préactica de los videojuegos, los proto-
colos y guias de atencion de la ludopatia para su
implementacion en el Sistema de Seguridad Social
en Salud. Lo anterior debera ser articulado e imple-
mentado por los entes territoriales.

Paragrafo transitorio. A partir de la entrada en vi-
gencia de la presente ley y por Unica vez, el Comité
de Promocioén, Clasificacién y Seguimiento para el
uso de Videojuegos tendré seis (6) meses para ex-
pedir una lista en la cual se recopilen los titulos de
videojuegos que circulen actualmente en Colombia
y la clasificacion que les ha sido asignada. Poste-
riormente, deberd hacerse una revision de dicha cla-
sificacion de acuerdo con el numeral 1 del articulo
7° de la presente ley.

Articulo 8°. Capacitacion en la identificacion de
jugadores patoldgicos. Las autoridades territoriales
de salud promoveran la capacitacién a los propieta-
rios y empleados de los establecimientos que pres-
tan el servicio de videojuegos, para la identificacion
de jugadores patologicos y expediran el certificado
correspondiente.

Articulo 9°. Clasificacion de videojuegos. Todo
videojuego que se comercialice, distribuya, venda
o alquile en Colombia, debera ser clasificado de
acuerdo a los siguientes criterios:

1. Videojuego de abierta circulacion: Clasifica-
cion Todos. Contenidos referidos a:

Entretenimiento educativo. Proporciona al usua-
rio conocimientos especificos, desarrollando o re-
forzando el aprendizaje por medio de maneras en-
tretenidas.

Deportes.

Competencias de vehiculos reales o ficticios.

Informativo respecto de datos, hechos, informa-
cioén de recursos, o materiales referentes a eventos
histéricos.

Situaciones de naturaleza fantastica que incluyen
personajes humanos y no humanos facilmente dis-
tinguibles de la vida real.

2. Videojuego de circulacion restringida: Clasi-
ficacion mayores de 18 afios. Contenidos de apolo-
gia, referencia, imagenes o uso de:

Lenguaje soez.

Desnudez, sexo o sexualidad.

Bebidas alcohdlicas.

Drogas ilegales.

Productos de tabaco.

Discriminacion de cualquier indole.

Violencia, derramamiento de sangre, armas, le-
siones humanas y muerte.

Apuestas de dinero o propiedades.

Articulo 10. Clasificacion previa de videojuegos.
Todas las empresas que tengan por actividad comer-

cial principal, o entre sus actividades comerciales la
fabricacion o importacion de videojuegos deberan,
antes de sacar cualquier titulo al mercado, someter-
lo al proceso de clasificacion referido en la presente
ley. Obtenida la clasificacion, esta debera indicarse
en forma clara, expresa y legible en la parte frontal
del empaque en que sea distribuido el videojuego.

Paragrafo. El incumplimiento de esta disposicion
por parte de las empresas de que trata el presente ar-
ticulo, sera sancionado de la siguiente manera:

Por la primera vez, multa de 50 salarios minimos
legales mensuales vigentes.

Por la segunda vez, multa de 70 salarios mini-
mos legales mensuales vigentes.

Por la tercera vez, multa de 100 salarios minimos
legales mensuales vigentes.

Por la cuarta vez, cancelacion del registro mer-
cantil y/o licencia de funcionamiento.

El Gobierno Nacional tendra un plazo de seis (6)
meses a partir de la entrada en vigencia de la presente
ley, para expedir el decreto reglamentario que consa-
gre las normas y disposiciones complementarias que
garanticen el cumplimiento de lo aqui dispuesto.

Articulo 11. Sanciones. Los alcaldes municipa-
les y distritales, o los funcionarios que reciban la
delegacion, siguiendo el procedimiento sefialado en
el libro primero del Cédigo Contencioso Adminis-
trativo, impondran las siguientes sanciones a los es-
tablecimientos de comercio, que no cumplan con las
disposiciones contenidas en la presente ley.

1. Requerirlo por escrito para que en un término
de 45 dias calendario cumpla con los requisitos que
hagan falta.

2. Imponerle multas sucesivas por la suma de 15
salarios minimos legales diarios vigentes por cada
dia de incumplimiento y hasta por el término de 30
dias calendario.

3. Ordenar la suspension de las actividades co-
merciales desarrolladas en el establecimiento, por
un término hasta de un mes, para que cumpla con
los requisitos de la ley.

4. Ordenar el cierre definitivo del establecimien-
to de comercio, si transcurrido un mes de haber sido
sancionado con las medidas de suspension, conti-
nla sin observar las disposiciones contenidas en la
presente ley, o cuando el cumplimiento del requisito
sea posible.

Articulo 12. Vigencia. La presente ley rige a par-
tir del momento de su publicacion y deroga todas
las disposiciones que le sean contrarias.

Con el propdsito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 13
de junio de 2012, al Proyecto de ley nimero 90 de
2011 Senado, 002 de 2010 Camara, por la cual se
dictan normas sobre la operacion y funcionamiento
de establecimientos que prestan el servicio de vi-
deojuegos y se dictan otras disposiciones, Yy de esta
manera continGe su tramite legal y reglamentario en
la honorable Cadmara de Representantes.

Claudia Wilches Sarmiento,
Ponente.
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El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 13 de junio de 2012 segun texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIiA 14

DE JUNIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 96 DE 2011 SENADO, 06 DE 2010
CAMARA

por la cual se establecen los lineamientos para la
formulacion de la politica publica social para ha-
bitantes de la calle y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por
objeto establecer los lineamientos generales para la
formulacion de la Politica Publica Social para Ha-
bitantes de la Calle dirigidos a garantizar, promo-
cionar, proteger y restablecer los derechos de estas
personas, con el propésito de lograr su atencion in-
tegral, rehabilitacion e inclusién social.

Articulo 2°. Definiciones. Para la aplicacion de
la presente ley se tendran en cuenta las siguientes
definiciones:

a) Politica Pablica Social para Habitantes de la
Calle: Constituye el conjunto de principios, linea-
mientos, estrategias, mecanismos y herramientas
que orientaran las acciones del Estado colombiano
en la basqueda de garantizar, promover, proteger y
restablecer los derechos de las personas habitantes
de la calle, con el prop6sito de lograr su rehabilita-
cién y su inclusion social,

b) Habitante de la Calle: Persona sin distincién
de sexo, raza o edad, que hace de la calle su lugar de
habitacion, ya sea de forma permanente o transitoria
Yy, que ha roto vinculos con su entorno familiar;

) Habitabilidad en Calle: Hace referencia a las
sinergias relacionales entre los habitantes de la ca-
lle y la ciudadania en general; incluye la lectura de
factores causales tanto estructurales como indivi-
duales;

d) Calle: Lugar que los Habitantes de la Calle
toman como su residencia habitual y que no cumple
con la totalidad de los elementos para solventar las
necesidades bésicas de un ser humano.

Articulo 3°. Campo de aplicacion de la Politi-
ca Publica Social para Habitantes de la Calle. La
Politica Publica Social para Habitantes de la Calle
es de obligatorio cumplimiento para todas las insti-
tuciones del Estado colombiano, segun el marco de
competencias establecidas en la Constitucion Politi-
cay las leyes que regulan la materia, en cada uno de
los niveles de la Administracion Publica.

La formulacion e implementacién de esta politi-
ca se hara con fundamento en los principios cons-
titucionales de coordinacién, concurrencia y subsi-
diariedad entre los diferentes niveles de la Adminis-
tracion Publica.

Articulo 4°. Caracterizacion demogrdfica y so-
cioecondmica de las personas habitantes de la ca-
lle. ElI Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica (DANE), adelantara, conjuntamente con
el personal capacitado con el que cuenten los de-
partamentos, distritos y municipios, la caracteriza-
cion demografica y socioecondmica de las personas
habitantes de la calle, con el fin de establecer una
linea base para construir los parametros de interven-
cién social en la formulacién, implementacién, se-
guimiento y evaluacién del impacto de esta Politica
Publica Social.

Esta caracterizacion debera efectuarse mediante
la aplicacién de instrumentos cualitativos y cuan-
titativos, y con la misma periodicidad con la que
se efectla el Censo General de Poblacion por parte
del Departamento Administrativo Nacional de Es-
tadistica (DANE), en todo caso, tendra en cuenta
los recursos disponibles en el Marco de Gasto de
Mediano Plazo.

Articulo 5°. Principios de la politica piiblica so-
cial para habitantes de la calle. La Politica Pablica
Social para Habitantes de la Calle se fundamentara
en el respeto y la garantia de los derechos y liberta-
des consagrados en la Constitucion Politica, el en-
foque diferencial por ciclo vital, priorizando nifios,
nifias y adolescentes y, de manera especial, en los
principios de:

a) Dignidad Humana;

b) Autonomia Personal;

c) Participacién Social,

d) Solidaridad;

e) Coordinacién, concurrencia y subsidiariedad
entre los diferentes niveles de la Administracion Pu-
blica.

Paragrafo. Con el apoyo del Instituto Colombia-
no de Bienestar Familiar (ICBF), se priorizara la
atencion de nifios, nifias y adolescentes en estado
de indefension y vulnerabilidad manifiesta para su
oportuna y temprana rehabilitacion e insercion en
la sociedad, a través de su capacitacién y posterior
vinculacidn en el sistema productivo social.

Articulo 6°. Construccion e identificacion del
abordaje de la habitabilidad en calle. EI Gobierno
Nacional y las entidades territoriales adelantaran,
dependiendo de su competencia, un debate abier-
to y participativo con todos los sectores de la so-
ciedad, para la identificacion y construccion del
abordaje de la habitabilidad en calle, incluida la
participacion de representantes de este sector de la
poblacion.

La formulacién de la Politica Publica Social para
Habitantes de la Calle, se sustentaré en la construc-
cion e identificacion del abordaje de la habitabilidad
de calle, a partir de la caracterizacion demografica y
socioecondmica prevista en la presente ley.

Avrticulo 7°. Fases de la Politica Piiblica Social
para Habitantes de la Calle. La Politica Pblica So-
cial para Habitantes de la Calle tendra las siguientes
fases:

a) Formulacion: En esta fase se precisara y deli-
mitara las situaciones relacionadas con los Habitan-
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tes de la Calle, que incluira el levantamiento de la
linea de base; la caracterizacion sociodemografica
de la poblacion de referencia; delimitacion por ciu-
dades de las areas con mayor concentracion de habi-
tantes de la calle; identificacion de actores sociales e
institucionales que intervienen en la situacion; crea-
cion de espacios de reflexion sobre la situacion en la
que intervendran los diferentes actores comprome-
tidos en ella; definicién de prioridades y lineamien-
tos estratégicos de accion. Todo ello conducira a la
formulacion del Plan Nacional de Atencion Integral
a Personas Habitantes de la Calle;

b) Implementacion: Esta fase consiste en la
puesta en marcha de los programas y proyectos for-
mulados en el Plan Nacional de Atencidn de los Ha-
bitantes de la Calle;

c) Seguimiento y Evaluacion de Impacto: Dentro
del Plan Nacional de Atencion Integral a los Habi-
tantes de la Calle se dispondra un Sistema de Segui-
miento y Evaluacion de Impacto que garantice el
cumplimiento de los objetivos de los distintos pro-
gramas y proyectos y las metas trazadas. El sistema
medira los impactos de la implementacion de la Po-
litica Publica para Habitantes de la Calle.

Paragrafo. Créase el Sistema Nacional para la
Atencion Integral de los Habitantes de la Calle,
como 6rgano adscrito al Ministerio de Salud o a
quien haga sus veces, que definira el conjunto de
instancias y procesos de desarrollo institucional y
comunitario, que a través de los mecanismos de pla-
nificacion, ejecucion, seguimiento y control social,
articulados entre si, facilitan la prevencion, aten-
cién integral, rehabilitacion e inclusion social de las
personas habitantes de calle, segin los principios
que regulan las actuaciones administrativas para el
cumplimiento de los fines del Estado previstos en la
Constitucion Politica de Colombia, las leyes y de-
mas disposiciones reglamentarias.

Articulo 8°. Componentes de Politica Publica.
Son componentes de la Politica Publica, entre otros,
los siguientes:

a) Atencion Integral en Salud;
b) Desarrollo Humano Integral;

¢) Movilizaciéon Ciudadana y Redes de Apoyo
Social;

d) Responsabilidad Social Empresarial;

e) Formacidn para el Trabajo y la Generacién de
Ingresos;

f) Convivencia Ciudadana.

Articulo 9°. Servicios Sociales. Para la formu-
lacién e implementacion de la Politica Pablica So-
cial para Habitantes de la Calle, el Ministerio de
Salud, o quien haga sus veces, tendra en cuenta lo
establecido en el articulo 4° de la presente ley. El
Ministerio de Salud, o quien haga sus veces, y los
entes territoriales, disefiaran e implementaran los
servicios sociales para las personas habitantes de
calle a través de programas piloto o por medio de
la réplica de experiencias exitosas para el abordaje
de habitabilidad en calle provenientes de otros entes
territoriales.

Paragrafo. Los servicios contemplados en salud

seran amparados y cobijados con lo ya existente en
el Plan Obligatorio de Salud.

Articulo 10. Focalizacion de los Servicios So-
ciales. Las personas Habitantes de la Calle se in-
cluiran dentro del proceso de focalizacién de los
servicios sociales, establecido en los articulos 366
de la Constitucién Politica y 24 de la Ley 1176 de
2007.

El Conpes Social y el Departamento Nacional
de Planeacion deberan tener en cuenta a esta pobla-
cion, para los fines pertinentes y dentro de sus com-
petencias, de acuerdo con el articulo 24 de la Ley
1176 de 2007.

Las entidades territoriales deberan incluir a las
personas habitantes de la calle dentro del proceso
de focalizacion de los servicios sociales. Lo ante-
rior permitird el acceso a los programas, subsidios
y servicios sociales del Gobierno Nacional y de las
entidades territoriales.

Avrticulo 11. Corresponsabilidad. La Politica Pu-
blica Social para Habitantes de la Calle y los Ser-
vicios Sociales deberan generar estrategias, meca-
nismos y acciones de corresponsabilidad entre la
sociedad, la familia y el Estado para disminuir la
tasa de habitabilidad en calle.

Articulo 12. Vigilancia. Las Personerias Muni-
cipales y Distritales, con el apoyo de la Defensoria
del Pueblo, ejerceran la vigilancia del cumplimiento
a lo ordenado en la presente ley. La Procuraduria
General de la Nacion y el Instituto Colombiano de
Bienestar Familiar, en lo que corresponda, presen-
taran un informe anual a las Comisiones Séptimas
Constitucionales Permanentes de Senado, Camara
de Representantes, las cuales sesionaran de manera
conjunta para tal efecto, sobre la implementacion
de la Politica Pablica Social para Habitantes de la
Calle.

Articulo 13. Reglamentacion. ElI Gobierno Na-
cional, en cabeza del Ministerio de Salud o quien
haga sus veces, expedird la reglamentacion de la
presente ley en un término no mayor a ocho (8) me-
ses a partir de la entrada en vigencia de la ley.

Avrticulo 14. Vigencia. Esta ley rige a partir de su
promulgacion y deroga todas las normas que le sean
contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en
sesion Plenaria del Senado de la Republica el dia
13 de junio de 2012, al Proyecto de ley nimero 96
de 2012 Senado, 006 de 2010 Camara, por la cual
se establecen los lineamientos para la formulacion
de la politica publica social para habitantes de la
calle y se dictan otras disposiciones, y de esta ma-
nera continue su tramite legal y reglamentario en la
honorable Camara de Representantes.

Jorge Eliécer Ballesteros Bernier,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 14 de junio de 2012 segln texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.
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TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA13

DE JUNIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 119 DE 2011 SENADO, 211 DE 2011
CAMARA

mediante la cual se reglamenta la seguridad en el
transporte escolar en el territorio nacional.

El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. Definicion. Servicio de Transporte
Escolar es aquel que se presta bajo la responsabili-
dad de una empresa de transporte publico legalmen-
te constituida y debidamente habilitada para esta
modalidad y podra estar dentro del marco del Trans-
porte especial de acuerdo a la reglamentacion que
para el efecto expida el Ministerio de Transporte, en
un plazo no mayor a noventa (90) dias posteriores a
la entrada en vigencia de la presente ley.

Articulo 2°. Caracteristicas. El servicio de trans-
porte escolar se prestard Gnicamente en vehiculos
de servicio publico que cumplan los requisitos y
las caracteristicas que reglamente el Ministerio de
Transporte en un plazo no mayor a noventa (90) dias
posteriores a la entrada en vigencia de la presente
Ley; reglamentacion en la cual se incluyan caracte-
risticas con estandares de seguridad y comodidad.

Paragrafo. Los vehiculos habilitados para prestar
el servicio de transporte escolar podran prestar otros
tipos de servicio publico dentro de las otras moda-
lidades de transporte especial en las condiciones
que lo reglamente el Ministerio de Transporte en un
plazo no mayor a noventa (90) dias posteriores a la
entrada en vigencia de la presente Ley.

Articulo 3°. Requisitos para la prestacion del
servicio de transporte escolar. Para la prestacion
del servicio de transporte escolar, el Ministerio de
Transporte en un plazo no mayor a noventa (90)
dias posteriores a la entrada en vigencia de la pre-
sente Ley, reglamentara todo lo concerniente a los
requisitos que deben cumplir permanentemente los
vehiculos, los conductores, los acompafiantes y
todo lo que considere que favorece los principios de
seguridad, comodidad y movilidad para los usuarios
del servicio, asi como las obligaciones del contra-
tante.

Paragrafo. ElI Ministerio de Transporte regla-
mentard el procedimiento que deberan cumplir los
Municipios de quinta y sexta categoria, para la pres-
tacion del servicio de transporte escolar en dichos
Municipios.

Articulo 4°. Vida util vehiculos. Los vehiculos en
los cuales se preste el servicio de transporte escolar,
tendrén una vida util que reglamentara el Ministerio
de Transporte en un plazo no mayor a noventa (90)
dias posteriores a la entrada en vigencia de la pre-
sente Ley.

Articulo 5°. Transitorio. EI Ministerio de Trans-
porte reglamentara la transitoriedad en la aplicacién
de esta Ley en un plazo no mayor a noventa (90)
dias posteriores a la entrada en vigencia de la pre-
sente Ley.

Articulo 6°. Responsabilidad disciplinaria. La
inobservancia del cumplimiento de alguno de los
plazos establecidos en los compromisos regulato-

rios que se han definido en esta Ley, acarreara una
falta grave en materia disciplinaria por parte de
quien haya recibido la responsabilidad.

Avrticulo 7. Vigencia y derogatoria. La presente
ley rige a partir de la fecha de su publicacion, de-
roga y modifica todas las disposiciones que le sean
contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 13
de junio de 2012, al Proyecto de ley nimero 119
de 2011 Senado, 211 de 2011 Céamara, mediante
la cual se reglamenta la seguridad en el transporte
escolar en el territorio nacional, y de esta manera
continde su trdmite legal y reglamentario en la ho-
norable Camara de Representantes.

Plinio Olano Becerra
Ponente.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 13 de junio de 2012 segln texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.

* * %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 30

DE MAYO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 124 DE 2011 SENADO

por la cual la Nacion al cumplirse los 470 arios de

fundacion se asocia a la conmemoracion y rinde

homenaje al municipio de Ramiriqui en el departa-

mento de Boyacd en reconocimiento a su fundador

José Ignacio de Marquez, Primer Presidente Civil
de la Republica de Colombia.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. La Nacion se asocia a la conmemo-
racion y rinde publico homenaje al municipio de
Ramiriqui en el departamento de Boyacé, con moti-
vo de la celebracion de los 470 afios de su fundacién
en el afio 2011, y exalta la memoria de su fundador,
don José Ignacio de Marquez, primer Presidente Ci-
vil de la Republica de Colombia.

Articulo 2°. Autoricese al Gobierno Nacional
para que incluya dentro de los siguientes Presupues-
tos Generales de la Nacion las partidas que se re-
quieran para la ejecucion de las siguientes obras de
utilidad publica y de interés social en el municipio
de Ramiriqui en el departamento de Boyaca:

* Construccion del parque del municipio de Ra-
miriqui.

* Reparacion, mantenimiento y conservacion de
la casa cultural del municipio de Ramiriqui.

* Construccion de la nueva sede de la ESE Hos-
pital San Vicente del municipio de Ramiriqui.

Articulo 3°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su promulgacién.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 30
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de mayo de 2012, al Proyecto de ley nimero 124
de 2011 Senado, por la cual la Nacién al cumplirse
los 470 arios de fundacion se asocia a la conmemo-
racion y rinde homenaje al municipio de Ramiriqui
en el departamento de Boyacd en reconocimiento a
su fundador José Ignacio de Marquez, Primer Pre-
sidente Civil de la Republica de Colombia, y de esta
manera continGe su tramite legal y reglamentario en
la Honorable Camara de Representantes.

Edgar Espindola Nifio,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 30 de mayo de 2012 segUln texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 30

DE MAYO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 138 DE 2011 SENADO

por la cual se dictan normas generales a las cuales

debe sujetarse el Gobierno para modificar los aran-

celes, tarifas y demds disposiciones concernientes
al Régimen de Aduanas.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Sujecion a la ley. El Gobierno Na-
cional, al modificar los aranceles, tarifas y demas
disposiciones concernientes al régimen de adua-
nas no podré exceder los términos establecidos en
la presente ley, ni regular aspectos o materias que
correspondan privativamente al Congreso de la Re-
publica.

Articulo 2°. Regulacion. Los decretos que dicte
el Gobierno para desarrollar esta ley marco seran
reglamentados por medio de resoluciones generales
proferidas por el Director General de la Direccion
de Impuestos y Aduanas Nacionales.

El Director General de la Direccion de Impues-
tos y Aduanas Nacionales no podra delegar esta
funcién reglamentaria, ni podra ejercerla por medio
de actos administrativos diferentes a las resolucio-
nes generales.

Paragrafo. Los Decretos y las resoluciones que
se expidan para el desarrollo o la reglamentacion
de la presente ley, por seguridad juridica se otorgara
para su entrada en vigencia un plazo de (15) dias
0 (1) mes para su adecuada divulgacion y conoci-
miento; a menos que por circunstancias especiales
se requiera la inmediata vigencia del Decreto o Re-
solucion en cuyo caso la autoridad correspondiente
debe exponer las razones de la decisién.

Articulo 3°. Objetivos. Al modificar los arance-
les, tarifas y demés disposiciones concernientes al
régimen de aduanas, el Gobierno Nacional debera
tener en cuenta los siguientes objetivos y criterios:

a) Facilitar el desarrollo y la aplicacion de los
Convenios y Tratados Internacionales, y la partici-
pacion en procesos de integracion econdémica.

b) Adecuar la legislacion y las normas de va-
loracién aplicables en Colombia, a los cambios y
requerimientos del Comercio Internacional, a las

Recomendaciones de la Organizaciéon Mundial de
Aduanas, y los convenios de caracter regional y su-
bregional que se suscriban vinculando procesos de
simplificacion y armonizacioén de regimenes aduane-
ros, como a las normas y directrices del Acuerdo del
Valor del Gatt, o Acuerdo de Valoracién de la Orga-
nizacion Mundial de Comercio (OMC), el Convenio
Internacional de Kyoto y las Decisiones de la Co-
munidad Andina de Naciones (CAN). En todo caso
deberéan respetarse las précticas, usos y costumbres
comerciales internacionalmente aceptadas.

c) Facilitar y agilizar las operaciones de comercio
exterior, para garantizar la dindmica del intercam-
bio comercial, el acceso de los productos y servicios
del pais a los mercados externos y la competitividad
de los productos colombianos en el mercado inter-
nacional.

Articulo 4°. Principios generales. Todas las nor-
mas que en desarrollo de esta ley expida el Gobier-
no Nacional y los Agentes encargados del Comercio
Exterior y de la funcidn publica aduanera, al igual
que todas las actuaciones administrativas y proce-
dimientos, deberan ajustarse a los siguientes prin-
cipios:

a) Solo podran ser tipificadas como infraccion
administrativa aduanera las conductas, y los errores,
omisiones o0 inexactitudes de requisitos formales,
que efectivamente puedan causar un perjuicio real a
los intereses del Estado, o que puedan ocasionar un
beneficio indebido a un particular.

b) La descripcion de la mercancia se considerara
como un conjunto de elementos que se examinaran
de manera integral, incluyendo la declaracién y los
documentos soporte, para la definicion de la situa-
cidn juridicay para el decomiso por errores, inexac-
titudes u omisiones en la descripcion.

c¢) El importador, sera siempre responsable del
pago de los tributos aduaneros causados por la im-
portacion.

d) El Gobierno Nacional podra establecer me-
diante decreto la solidaridad de los declarantes en
el pago de los tributos de importacién, pero en todo
caso los declarantes tendran accion de repeticion
contra los importadores para obtener el reembolso
de lo pagado por concepto de tributos.

e) El Gobierno Nacional debera tener en cuenta
en la expedicién de normas aduaneras en su apli-
cacion, la prevalencia del cumplimiento voluntario
de las obligaciones por parte de los administrados,
previo al desarrollo del proceso administrativo co-
rrespondiente.

f) Las disposiciones que conformen el régimen
aduanero deben incluir la posibilidad para los parti-
culares de corregir voluntariamente sin sancion, en
cualquier tiempo, los errores, inexactitudes u omi-
siones que no hayan sido previa y formalmente de-
tectados por la autoridad aduanera.

g) Las conductas tipificadas como infraccion de-
ben estar completa y expresamente descritas en los
decretos dictados por el Gobierno Nacional, el cual
no podré diferir la descripcion de las conductas al
reglamento.

h) Tipificada una conducta como infraccion ad-
ministrativa aduanera, la sancion para todos los par-
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ticulares que incurran en ella debe ser la misma, sin
importar la calidad en la que actlien ante la autori-
dad aduanera. Si se establecen causales de atenua-
cién o agravacion, estas se predicaran de todos los
particulares que se encuentren en ellas.

i) La actividad de Agenciamiento aduanal podra
ser ejercida por personas juridicas o sociedades crea-
das para este efecto en cumplimiento de un contrato
de mandato y el Gobierno Nacional, mediante regla-
mento de caracter general, normara su ejercicio.

Articulo 5°. Causales de aprehension y decomi-
s0. Las causales de aprehension y decomiso deberan
ser fijadas taxativamente por el Gobierno Nacional
mediante decreto. Para que la autoridad aduanera
pueda aprehender un bien, debe invocar una causal
especifica que sea preexistente al acto. Si posterior-
mente a la aprehension se demuestra la licitud de la
mercancia, el particular afectado tendra derecho a
ser indemnizado.

Articulo 6°. Sanciones. EI Gobierno Nacional
expedira mediante decreto el régimen sancionato-
rio aduanero, con sujecion a las siguientes pautas y
principios:

a) Se presume la buena fe.

b) Las sanciones seran proporcionales al dafio
o0 perjuicio real sufrido por el Estado, o proporcio-
nales al beneficio indebido en favor del particular,
segun el caso. En estos casos los dafios, perjuicios
y beneficios deberan ser concretos y cuantificables.

c) No se restringira de ninguna forma a los parti-
culares el ejercicio de su derecho de defensa.

d) Para que un hecho u omision constituya infrac-
cién administrativa aduanera, o dé lugar a la apre-
hensién y decomiso de las mercancias, o a la formu-
lacion de una Liquidacion Oficial, el hecho o la omi-
sion deberé coincidir exactamente con la descripcion
contenida en los decretos expedidos por el Gobierno
Nacional. No procede la aplicacion de sanciones por
interpretacion extensiva de las normas.

e) Si antes de concluir la etapa gubernativa se
expide una norma que favorezca al interesado, o se
deroga una norma que lo perjudique, la autoridad
aduanera deberéa aplicar obligatoriamente la norma
maés favorable para el particular, aunque este no la
haya alegado.

f) Los términos que se establezcan para que la
autoridad aduanera decida de fondo son perentorios
y su incumplimiento dara lugar al silencio adminis-
trativo positivo, que sera declarado por la autoridad
competente de oficio o a peticion de parte.

No procederd la entrega de aquellas mercancias
sobre las cuales existan restricciones legales o ad-
ministrativas para su importacion. En ese caso, el
procedimiento continuara hasta la definicion de la
situacion juridica de la mercancia. Esta en el De-
creto 2685.

Igualmente, habra lugar a la aplicacion del silen-
cio administrativo positivo cuando hayan transcurrido
més de doce (12) meses desde la primera actuacion
formal de la autoridad aduanera, si en ese plazo no ha
quedado ejecutoriada la decision de fondo.

Lo previsto en este articulo se aplicara sin perjui-
cio de las investigaciones y sanciones disciplinarias
a que haya lugar.

Articulo 7°. Respeto al debido proceso. Se prohi-
ben las decisiones de plano o los efectos “de pleno
derecho”.

Cuando la administracion revoque un acto admi-
nistrativo, el acto de revocacion deberda ser expreso,
constar por escrito y debera otorgarsele al particular
afectado la oportunidad de controvertirlo mediante
los recursos de la via gubernativa que fije el Go-
bierno.

Avrticulo 8°. Vigencia y derogatorias. La presente
ley rige a partir de la fecha de su promulgacién y
deroga la Ley 62 de 1971, y toda normatividad que
le sea contraria.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en se-
sion Plenaria del Senado de la Republica el dia 30
de mayo de 2012, al Proyecto de ley nimero 138
de 2011 Senado por la cual se dictan normas gene-
rales a las cuales debe sujetarse el Gobierno para
modificar los aranceles, tarifas y demds disposicio-
nes concernientes al Régimen de Aduanas, y de esta
manera continde su trdmite legal y reglamentario en
la Honorable Camara de Representantes.

Alexandra Moreno Piraquive, Carlos Emiro
Barriga Peiiaranda,

Ponentes.

El presente texto fue aprobado en plenaria de Se-
nado el 30 de mayo de 2012 segun texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.

* % X

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICA EL DiIA6

DE JUNIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 175 DE 2011 SENADO

por medio de la cual se aprueba ““La Enmienda al
Convenio Constitutivo del Fondo Monetario Inter-
nacional para Reforzar la Representacion y la Par-
ticipacion en el Fondo Monetario Internacional”,
aprobada por la Junta de Gobernadores, mediante
Resolucién 63-2, adoptada el 28 de abril de 2008, y
““La Enmienda al Convenio Constitutivo del Fondo
Monetario Internacional para Ampliar las Faculta-
des de Inversién del Fondo Monetario Internacio-
nal’’, aprobada por la Junta de Gobernadores, me-
diante la Resolucion 63-3, adoptada el 5 de mayo
de 2008.

El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. Apruébese ““La Enmienda al Conve-
nio Constitutivo del Fondo Monetario Internacional
para Reforzar la Representacion y la Participacion
en el Fondo Monetario Internacional”, aprobada
por la Junta de Gobernadores mediante Resolucion
63-2, adoptada el 28 de abril de 2008, y “La En-
mienda al Convenio Constitutivo del Fondo Mo-
netario Internacional para Ampliar las Facultades
de Inversion del Fondo Monetario Internacional”,
aprobada por la Junta de Gobernadores mediante la
Resolucion 63-3, adoptada el 5 de mayo de 2008.
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Articulo 2°. De conformidad con lo dispuesto en
el articulo 1° de la Ley 72 de 1944, ““La Enmienda al
Convenio Constitutivo del Fondo Monetario Interna-
cional para Reforzar la Representacion y la Participa-
cion en el Fondo Monetario Internacional’, aprobada
por la Junta de Gobernadores mediante Resolucion
63-2, adoptada el 28 de abril de 2008, y “La Enmien-
da al Convenio Constitutivo del Fondo Monetario In-
ternacional para Ampliar las Facultades de Inversion
del Fondo Monetario Internacional’, aprobada por la
Junta de Gobernadores mediante la Resolucién 63-3,
adoptada el 5 de mayo de 2008, que por el articulo
1° de esta ley se aprueba, obligara a la Republica de
Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione el
vinculo internacional respecto de la misma.

Articulo 3°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion.

Con el propdsito de dar cumplimiento a lo esta-
blecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me per-
mito presentar el texto definitivo aprobado en sesion
Plenaria del Senado de la Republica el dia 6 de junio
de 2012, al Proyecto de ley 175 de 2011 Senado, por
medio de la cual se aprueba ““La Enmienda al Conve-
nio Constitutivo del Fondo Monetario Internacional
para Reforzar la Representacion y la Participacion
en el Fondo Monetario Internacional”, aprobada por
la Junta de Gobernadores mediante Resolucion 63-2,
adoptada el 28 de abril de 2008, y “La Enmienda al
Convenio Constitutivo del Fondo Monetario Inter-
nacional para Ampliar las Facultades de Inversion
del Fondo Monetario Internacional’, aprobada por
la Junta de Gobernadores mediante la Resolucién 63-
3, adoptada el 5 de mayo de 2008, y de esta manera
continde su tramite legal y reglamentario en la hono-
rable Camara de Representantes.

Myriam Alicia Paredes Aguirre,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado el 6 de junio de 2012, segln texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.

* % %

TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA

DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 30

DE MAYO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY

NUMERO 188 DE 2011 SENADO, 214 DE 2011
CAMARA

por medio de la cual se dictan disposiciones y se
fijan incentivos para el retorno de los colombianos
residentes en el extranjero.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Objeto de la ley. Crear incentivos
de caracter aduanero, tributario y financiero concer-
nientes al retorno de los colombianos, y brindar un
acompafiamiento integral a aquellos colombianos
que voluntariamente desean retornar al pais.

Articulo 2°. Requisitos. Los colombianos que vi-
ven en el extranjero, podran acogerse por una sola
vez, a lo dispuesto en la presente ley, siempre y
cuando cumplan los siguientes requisitos:

a) Acreditar que ha permanecido en el extranje-
ro por lo menos tres (3) afios para acogerse a los
beneficios de la presente ley. E1 Gobierno Nacional
lo reglamentard en un término méximo de 2 meses.

b) Manifestar por escrito a la autoridad compe-
tente, su interés de retornar al pais y acogerse a la
presente ley.

) Ser mayor de edad.

Parégrafo 1°. Personas excluidas de los beneficios
que otorga esta ley. La presente ley no beneficia a
personas con condenas vigentes en Colombia o en
el exterior, por delitos relacionados con el trafico y
trata de personas, lavado de activos, trafico de estu-
pefacientes, trafico de armas, violaciones al derecho
internacional humanitario y el derecho internacional
de los derechos humanos. Tampoco se beneficiaran
aquellas personas que hayan sido condenadas por de-
litos contra la administracion pablica.

Paragrafo 2°. La situacion migratoria del colom-
biano residente en el extranjero no seré tenida en
cuenta para obtener los beneficios expresados en la
presente ley.

Articulo 3°. Tipos de retorno. Los siguientes tipos
de retorno se consideran objeto de la presente ley:

a) Retorno solidario. Es el retorno que realiza
el colombiano victima del conflicto armado interno,
como también aquellos que obtengan la calificacion
como pobres de solemnidad.

b) Este tipo de retorno se articulara con lo dis-
puesto en la Ley 1448 de 2011.

¢) Retorno humanitario o por causa especial.
Es el retorno que realiza el colombiano por alguna
situacion de fuerza mayor o causas especiales. Con-
sidérense causas especiales aquellas que pongan en
riesgo su integridad fisica, social, econémica o per-
sonal y/o la de sus familiares, asi como el abandono
o0 muerte de familiares radicados con él en el exterior.

d) Retorno laboral. Es el retorno que realiza el
colombiano a su lugar de origen con el fin de em-
plear sus capacidades, saberes, oficios y experien-
cias de caracter laboral adquiridas en el exterior y
en Colombia.

e) Retorno productivo. Es el retorno que realiza
el colombiano para cofinanciar proyectos producti-
vos vinculados al plan de desarrollo de su departa-
mento y/o municipio de reasentamiento, con sus pro-
pios recursos o subvenciones de acogida migratoria.

Articulo 4°. Incentivos y acompaniamiento integral
a los tipos de retorno. Para el retorno solidario, el Go-
bierno Nacional a través del Ministerio de Relaciones
Exteriores deberd realizar en un plazo no mayor a seis
(6) meses un Plan de Retorno Solidario que contemple
alianzas interinstitucionales y de cooperacidn, que per-
mita brindar las herramientas para facilitar el acceso a
servicios de salud y adquisicion de vivienda, capaci-
taciones a nivel laboral, asi como de asistencia social
mediante asesorias juridicas y psicoldgicas.

Para el retorno humanitario y/o por causa espe-
cial, el Gobierno Nacional a través del Ministerio de
Relaciones Exteriores, deberd disefiar programas de
apoyo con acompafiamiento que permitan atender
y eliminar la situacion de riesgo del inmigrante y
su vinculacién en la gestion del desarrollo departa-
mental y/o municipal de su lugar de reasentamiento.
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Para el retorno laboral, las instituciones educa-
tivas del nivel universitario o tecnoldgico recono-
cidas y validadas en Colombia, podran emplear a
los colombianos que retornen como formadores en
sus instituciones de acuerdo con sus capacidades,
saberes, oficios y experiencias de caracter laboral
adquiridas en el exterior 0 en Colombia. Asi mismo
podréan acceder a orientacion ocupacional y capaci-
tacién para mejorar sus competencias laborales.

Para el retorno productivo, el Gobierno Nacio-
nal a través del Ministerio de Relaciones Exteriores,
debera expedir un plan que incluya el desarrollo y
asesoria de emprendimientos de proyectos produc-
tivos, asi como el acceso a créditos para el mismo
fin, en coordinacion con las politicas nacionales y
regionales de competitividad.

Asimismo incluira la poblacion retornada como
sujeto de las politicas y los fondos de emprendi-
miento vigentes.

Articulo 5°. Incentivos tributarios. Los que se
acojan y cumplan con los requisitos sefialados en
el articulo 2°, quedaran exentos del pago de todo
tributo y de los derechos de importacién que graven
el ingreso al pais de los siguientes bienes:

a) Menaje de casa hasta dos mil cuatrocientas
Unidades de Valor Tributario (2.400 UVT).

b) Instrumentos profesionales, maquinarias,
equipos, bienes de capital, y demés bienes excepto
vehiculos, que usen en el desempefio de su profe-
sion, oficio o actividad empresarial, hasta diecisie-
te mil ciento treinta Unidades de Valor Tributario
(17.130 UVT), siempre que sean destinados al de-
sarrollo de su profesion en Colombia.

¢) La monetizacion producto de la venta de bienes
y activos ganados por concepto de trabajo o presta-
cidn de servicios en el pais de residencia, con la debi-
da acreditacion de su origen licito y cumpliendo con
las formalidades del pais receptor. En este caso no
se causa el gravamen a los movimientos financieros.
La cuantia a exonerar no debera ser mayor a treinta
y cuatro mil doscientos sesenta y dos Unidades de
Valor Tributario (34.262 UVT) los cuales deben en-
trar al pais previa certificacion de proveniencia y ser
tramitados a través de una entidad financiera que solo
cobrara sus costos de intermediacion.

Paragrafo 1°. Si el valor de los bienes importados
al pais excede el monto exonerado, se cancelaran
los tributos diferenciales.

Pardgrafo 2°. Quedan excluidas de las maquina-
rias, equipos y bienes de capital mencionados en el
literal b) del presente articulo, las siguientes partidas
y subpartidas arancelarias, sin perjuicio de la obten-
cion del registro o licencia de importacién cuando sea
obligatorio de conformidad con las normas vigen-
tes: 8426.26.20.00, 8426.30.00.00, 8426.99.20.00,
8429, 8430 (excepto 8430.20.00.00), 8479.10.00.00,
8704.10.00.10, 8705.20.00.00, 8705.40.00.00.

Articulo 6°. Pérdida de beneficios. Los benefi-
ciarios que transfieran bienes importados al pais
para el provecho de terceras personas bajo cualquier
modalidad en virtud de la presente ley, o los adqui-
rentes de dichos bienes, quedaran obligados al pago
de los tributos y de los intereses correspondientes,
si la transferencia se efectuara dentro de los tres (3)
afios siguientes a su regreso.

Articulo 7°. Incentivos sobre la situacion militar.
El Gobierno Nacional a través de la Direccion de
Reclutamiento y Control de Reservas del Ejército
Nacional, permitira a todos los varones mayores de
25 afios, que no hayan resuelto su situacién militar
y que retornen al pais, la definicion de su situacion
militar sin que haya lugar al cobro de las sanciones
y multas que establece la Ley 48 de 1993.

Para los varones entre 18 y 25 afios no cumpli-
dos, la Direccién de Reclutamiento y Control de
Reservas del Ejército Nacional, facilitara la defini-
cion de la situacion militar, previa cancelacion del
50% de (1) un smimv si el joven pertenece a las
categorias 1, 2 y 3 del Sishén; y de (1) un smimv
para todos los demas casos.

Articulo 8°. Incentivo frente a las Cajas de Com-
pensacion Familiar. Las Cajas de Compensacion
Familiar acogeran a la poblacion retornada como
beneficiarios de su portafolio de productos y servi-
cios, sin que sea necesario vinculacion laboral.

Articulo 9°. Acompariamiento institucional. El
Ministerio de Relaciones Exteriores con cargo al
Fondo Rotatorio del mismo Ministerio, disefiara,
implementard, supervisara y gerenciara, los centros
de referenciacién y oportunidad para el retorno,
CRORE, de los que instalara oficinas regionales de
operacion estable en las zonas de origen migratorio
y retorno. Dichas oficinas atenderan a la poblacion
objetivo de la presente ley.

Articulo 10. Difusion. El Ministerio de Relacio-
nes Exteriores sera el encargado de implementar las
disposiciones de acompafiamiento y de ordenamien-
to institucional y de difundir, a través de sus dele-
gaciones diplomaticas, embajadas y consulados, los
beneficios otorgados por la presente ley. Asi mismo,
las embajadas y consulados de Colombia deberan
contar con los servicios y herramientas necesarias
para mantener informados a sus nacionales resi-
dentes en el exterior, de los programas de retorno,
franquicias y facilidades que se conceden a quienes
deseen reincorporarse al pais.

Articulo 11. Reglamento. El Ejecutivo reglamen-
taré la presente ley en un plazo que no excedera de
noventa (90) dias, contados a partir de la fecha de su
sancién y publicacion.

Articulo 12. Vigencia. La presente ley rige a par-
tir de la fecha de su sancion y publicacion y deroga
todas las disposiciones que le sean contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo estable-
cido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me permito
presentar el texto definitivo aprobado en sesion Plena-
ria del Senado de la Republica, el dia 30 de mayo de
2012, al Proyecto de ley nimero 188 de 2011 Senado,
214 de 2011 Cémara, por medio de la cual se dictan
disposiciones y se fijan incentivos para el retorno de
los colombianos residentes en el extranjero, y de esta
manera continte su trdmite legal y reglamentario en la
honorable Camara de Representantes.

Juan Lozano Ramirez,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado, el 30 de mayo de 2012, segUin texto propuesto
para segundo debate.

El Secretario General,
Emilio Otero Dajud.
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TEXTO APROBADO EN SESION PLENARIA
DEL SENADO DE LA REPUBLICAEL DIA 13
DE JUNIO DE 2012 AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 207 DE 2012 SENADO
por la cual se reforma parcialmente la Ley 115
de 1994.

El Congreso de la Republica
DECRETA:

Articulo 1°. Modificar el articulo 3° de la Ley
115 de 1994, suprimiendo el inciso 2°y adicionando
un nuevo inciso.

En consecuencia, dicho articulo quedara asi:

“Articulo 3°. Prestacion del servicio educativo.
El servicio educativo sera prestado en las institucio-
nes educativas del Estado. Igualmente los particu-
lares podran fundar establecimientos educativos en
las condiciones que para su creacion y gestion esta-
blezcan las normas pertinentes y la reglamentacion
del Gobierno Nacional.

Se reconoce la naturaleza prevalente del derecho
a la educacion sobre los derechos econémicos de las
instituciones educativas”.

Articulo 2°. Modifiquese el articulo 88 de la Ley
115 de 1994, el cual quedara de la siguiente forma:

“Articulo 88. Titulo académico. El titulo es el
reconocimiento expreso de caracter académico
otorgado a una persona natural por haber recibido
una formacion en la educacién por niveles y grados
y acumulado los saberes definidos por el Proyecto
Educativo Institucional. Tal reconocimiento se hara
constar en un diploma.

El otorgamiento de titulos en la educacion es de
competencia de las instituciones educativas y de las
instituciones del Estado sefaladas para verificar,
homologar o convalidar conocimientos y su entre-
ga estard sujeta, Unica y exclusivamente, al cumpli-
miento de los requisitos académicos establecidos
por cada institucién.

Paragrafo 1°. Se prohibe la retencién de titulos
por no encontrarse el interesado a paz y salvo en

CONCEPTOS

sus obligaciones con la institucién, cuando presente
imposibilidad de pago por justa causa. Para esto el
interesado debera:

1. Demostrar que haya ocurrido un hecho que con
justa causa afecte econdmicamente al interesado o a
los miembros responsables de su manutencidn.

2. Probar la ocurrencia del hecho por cualquier
medio probatorio, distinto de la confesion, que sea
lo suficientemente conducente, adecuada y perti-
nente.

3. Que el responsable del pago demuestre haber
adelantado las gestiones necesarias para lograr el
cumplimiento de las obligaciones pendientes con la
respectiva institucion.

Paragrafo 2°. El centro educativo que infrinja el
pardgrafo anterior se hara acreedor a sanciones que
impondra el Ministerio de Educacion Nacional o las
Secretarias de Educacion en las que delegue esta
facultad, que pueden ir desde multas sucesivas de
caracter pecuniario de 50 a 100 salarios minimos
legales mensuales vigentes. Dichos dineros ingresa-
ran a la Tesoreria Nacional, Departamental o Muni-
cipal segln el caso.

Articulo 3°. Vigencia. La presente ley rige a par-
tir de su promulgacion y deroga en lo pertinente las
normas que le sean contrarias.

Con el proposito de dar cumplimiento a lo es-
tablecido al articulo 182 de la Ley 5% de 1992, me
permito presentar el texto definitivo aprobado en
sesion Plenaria del Senado de la Republica el dia
13 de junio de 2012, al Proyecto de ley 207 de 2012
Senado, por la cual se reforma parcialmente la Ley
115 de 1994, y de esta manera continle su trami-
te legal y reglamentario en la honorable Camara de
Representantes.

Jorge Hernando Pedraza,
Ponente.

El presente texto fue aprobado en Plenaria de Se-
nado, el 13 de junio de 2012, segun texto propuesto
para segundo debate.

JURIDICOS

CONCEPTO JURIDICO DEL MINISTERIO
DE SALUD Y PROTECCION SOCIAL AL
PROYECTO DE LEY NUMERO 013 DE 2011
SENADO
por medio de la cual se crea el Sistema Nacional
de Proteccion a la Mujer en Estado de Embarazo
v en el Posparto, se establecen los Programas de
Promocion a la Acogida de la Vida y se dictan otras
disposiciones.

1100000

Bogota, D. C.,

Doctor

SAUL CRUZ BONILLA

Secretario General (e)

Senado de la Republica

Asunto: Proyecto de ley nimero 13 de 2011
Senado, por medio de la cual se crea el Sistema
Nacional de Proteccion a la Mujer en Estado de
Embarazo y en el Posparto, se establecen los Pro-

gramas de Promocion a la Acogida de la Vida y se
dictan otras disposiciones.

Respetado sefior Secretario:

Cursa para Plenaria de esa Corporacion la ini-
ciativa legislativa de la referencia, por lo que se
considera oportuno dar a conocer el concepto insti-
tucional desde la perspectiva del sector de la Salud
y Proteccion Social, tomando como base el texto
aprobado en la Comision Séptima del Senado de la
Republica, el dia 12 de junio de 2012.

1. ANTECEDENTES

Se debe precisar que la iniciativa legislativa de-
sarrolla los principios de solidaridad, contenido es-
pecificamente en el articulo 43 de la Constitucion
Politica que contienen la especial proteccion, a la
mujer durante el embarazo y después del parto, asi
como la asistencia, su salud y seguridad social, para
que goce del pleno ejercicio de sus derechos. Adi-
cional a lo anterior, el proyecto se enmarcaria den-
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tro del articulo 49, constitucional sobre la atencion
en salud como servicio publico a cargo del Estado.

Si bien el proyecto desarrolla conceptos tan vi-
tales como la solidaridad, la proteccion a la familia
de manera integral en salud fisica y mental y, por
sobre todo, el de la mujer en estado de embarazo
y el posterior proceso, es necesario hacer sendas
apreciaciones de orden constitucional al mismo, en
temas relacionados a su proteccion.

Al respecto, la Corte Constitucional ha puesto
de presente la finalidad y alcance de la licencia de
maternidad. En la Sentencia C-543 de 2010, Magis-
trado Ponente Mauricio Gonzélez Cuervo, sefial6:

“La figura de la licencia de maternidad tiene una
finalidad principal, cual es la de proteger a las mu-
jeres trabajadoras en estado de gravidez, durante la
época del embarazo y luego del parto (...) Es integral,
toda vez que abarca un conjunto de prestaciones en-
caminadas a asegurar que las mujeres trabajadoras
—incluyendo los hombres trabajadores sin conyuge o
companiera permanente— y su descendencia dispon-
gan de un espacio propicio para iniciar las relaciones
familiares en condiciones de calidad y de dignidad.
Cierto es y antes se resalto, que la figura protectora de
la licencia de maternidad tuvo como objetivo inicial
reconocer la situacion de marginalidad, discrimina-
cion y desventaja a la que historicamente se han visto
expuestas las mujeres por motivo de la maternidad.

Debe anotarse que en la Sentencia T-1223 de
2008, la Corte Constitucional® inst6 a los entonces
Consejo Nacional de Seguridad Social en Salud,
Ministerio de la Proteccién Social, hoy Ministerio
de Salud y Protecciéon Social y a la Comision de
Regulacién en Salud (CRES), en el evento en que
entrara a ejercer sus funciones antes del término alli
concedido, esto es, cuatro (4) meses, contados a par-
tir de la notificacion de la sentencia, para adoptar las
medidas encaminadas a resolver las falencias en la
regulacién que impedian a la mujer solicitar el pago
de la licencia y resolver los conflictos que suscita la
aplicacion de los requisitos previstos en la ley.

Fue asi como el referido Consejo expidio el
Acuerdo nimero 414 de 2009, por el cual se esta-
blecen unas medidas para el reconocimiento y pago
de las prestaciones econdmicas del Sistema Gene-
ral de Seguridad Social en Salud, relacionadas con
las licencias de maternidad, en el que se fijan como
prioritarias a aquellas mujeres cotizantes indepen-
dientes en condiciones de vulnerabilidad.

Ya en general, la Corte Constitucional se ha pro-
nunciado en multiples ocasiones en torno a los al-
cances de la normatividad que regula la materia y
ha amparado a la mujer a la que se le han vulnerado
sus derechos fundamentales. Como un ejemplo pa-
radigmatico se puede citar el siguiente texto de esa
Corporacion sobre el tema, asi?:

“5. La Constitucion Nacional le confiere una
especial proteccién a la mujer durante el embara-
zo y luego del parto. Esta proteccion se desprende

1 Corte Constitucional, Sentencia T-1223 de 5 de diciem-
bre de 2008, M. P.: Eduardo Cifuentes Mufioz

2 Corte Constitucional, Sentencia T-145 de 1° de marzo de
2007, M. P. Humberto Sierra Porto. En el mismo sentido,
Cfr. Sentencia T-534 de 6 de agosto de 2009, M. P. Hum-
berto Sierra Porto.

de varios preceptos constitucionales y, en especial,
de lo consignado en los articulos 13, 43 y 53 su-
periores. Segun lo previsto en el articulo 43 de la
Constitucion Nacional, la mujer y el hombre tienen
iguales derechos y oportunidades. Este mismo arti-
culo proscribe cualquier suerte de discriminacion
en contra de las mujeres. asi como resalta que las
mujeres gozan de una especial asistencia y protec-
cién estatal durante el embarazo y luego del parto.
En aquellos casos en que se trate de mujeres

Articulo 1°. El articulo 236 del Cédigo Sustanti-
vo del Trabajo quedara asi:

Articulo 236. Descanso remunerado en la época
del parto.

1. Toda trabajadora en estado de embarazo tiene
derecho a una licencia de catorce (14) semanas en
la época de parto, remunerada con el salario que
devengue al entrar a disfrutar del descanso.

Se observa, en consecuencia, que existe una nor-
matividad de base, altamente garantista, que debe
ser desarrollada y respetada por las autoridades
competentes. Teniendo en cuenta lo anterior, y en
materia de salud y bienestar, se pregunta acerca de
la necesidad de una regulacion mas especifica y,
esencialmente, mas protectora, tema que se aborda-
ra en el siguiente acapite.

En este mismo sentido, se debe Ilamar la atencién
en torno a que las normas son la base para el cumpli-
miento de derechos pero no necesariamente aseguran
prestaciones. La funcion del legislador no puede ser
la de reiterar lo contemplado en normas preexistentes
sino la de establecer cudl puede ser la fisura normati-
va en el sistema, uno de cuyos dramas es que, como
lo indicd el profesor austriaco Hans Kelsen, es una
“ciencia” del deber ser y no del ser®. Le corresponde
al legislador propiciar el entorno de cumplimiento.
La inexistencia de un diagndstico conduciria a con-
cluir que la redundancia normativa no necesariamen-
te fortalece la regulacién de una materia sino que,
mas bien, refleja el que se puede denominar como
“hiato de ejecutabilidad”, vale decir, la distancia que
existe entre la proposicion normativa y su aplica-
cionl0. Esa distancia —que siempre existira en mayor
0 menor medida— entre la norma y su cumplimiento
permite recordar ese aforismo, que ademas era un
contrasentido, y que recorri6 las colonias hispanicas
segun el cual la ley “se obedece pero no se cumple”,
a la espera de un decision ulterior que permitiera su
aplicacion!! y asi sucesivamente.

2. CON RELACION ALARTICULADO DEL
PROYECTO DE LEY

3.1 Si bien el propdsito de sistematizar la regula-
cién de proteccion aparece como un esfuerzo apro-
piado en centralizar ain mas el tema regulado (ar-

9 TEORIAPURA DEL DERECHO, en http://www.biblio-
juridica.org/libros/libro.htm?1=1039.

10 Este tema est4 expresado como un drama del derecho ac-
tual, que pareciera exigir de otra norma que apalenque la
anterior, aun de la misma jerarquia. Cfr. EL DESAFIO
CINICO seguido de EL DERECHO CIVILIZADOR,
Oscar Reyes M., ediciones Desde Abajo, Bogota, D. C.,
marzo de 2003, pagina 216.

11 LOS DERECHOS HUMANOS EN COLOMBIA, Con-
solidacion institucional de libertades individuales y de-
rechos sociales, Jorge Orlando Melo Gonzélez, En Re-
vista Credencial Historia (Bogota - Colombia). Edicién
156, diciembre de 2002.
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ticulo 1°), lo que exige una articulacién de normas,
procedimientos e instituciones (articulo 2°) y ello
parece aconsejable, no obstante, el proyecto de ley
no avanza significativamente en el tema y, por el con-
trario, dirige sus esfuerzos hacia el acompafiamiento
de la mujer entre otras, en el caso de que se encuentre
en una de las causales que la Corte Constitucional
ha considerado que es permitida la interrupcion vo-
luntaria del embarazo?. (De las once normas, cinco
tienen que ver con este tema (articulos 4° a 9°).

3.2 En cuanto al tiempo del posparto, que se es-
tima en 6 meses (paragrafo del articulo 1°), es ga-
rantista para los efectos de la proteccion que se debe
brindar y se extiende mas alla de lo que se ha enten-
dido como cuarentena (puerpurio), lapso en el cual
se presume que la mujer recupera su estado anterior
al embarazo. Ahora bien, es claro que el legislador
puede establecer medidas de proteccion mucho
mayores y que la sola recuperacion fisiologica no
resultaria suficiente. Este criterio impactaria temas
como el de las propias licencias de maternidad?3.
Actualmente y como qued6 indicado, y a través de
la Ley 1468 de 2011, la ley increment6 en dos se-
manas la licencia de maternidad, adecuandose con
ello a los c&nones internacionales.

3.3 Respecto del articulo 5°, es importante su-
brayar que, acorde con la Sentencia C-355 de 2006,
se reconocié como derecho de la mujer embaraza-
da la posibilidad de interrumpir voluntariamente su
embarazo, en los siguientes casosl4:

i) Cuando la continuacién del embarazo consti-
tuya peligro para la vida o la salud de la mujer, cer-
tificada por un médico;

ii) Cuando exista grave malformacion del feto que
haga inviable su vida, certificada por un médico, y

iii) Cuando el embarazo sea el resultado de una
conducta, debidamente denunciada, constitutiva de
acceso carnal o acto sexual sin consentimiento, abu-
sivo o de inseminacion artificial o transferencia de
6vulo fecundado no consentidas, o de incesto.

Si en estas situaciones la interrupcion del emba-
razo no es delito, es claro que se integra a la serie de
derechos con que cuenta la mujer en su condicion
de embarazo, lo cual, ademas, debe formar parte de
la educacion que se le brinde. Este comentario se
extiende a los articulos 6° a 9° de la iniciativa.

En relacion con lo previsto en el articulo 5°, y
sobre todo en el tramite procesal que se exige, se
observa que puede ir en contra de lo indicado por la
Corte Constitucional, tanto en la Sentencia C-355

12 Cfr, CORTE CONSTITUCIONAL, Sentencia C-355
de 10 de mayo de 2006, M.M. P.P. Clara Inés Vargas
Hernandez y Jaime Aradjo Renteria.

13 Las legislaciones no son homogénas en este sentido. Los
escandinavos contemplan licencias que pueden llegar a
96 semanas (Suecia) 0 52 semanas (Noruega). Italia dis-
pone de una licencia de 5 meses, Hungria establece 24
semanas, el Reino Unido dispone de 18 semanas, al igual
que Cuba (Decreto-ley 234 de 2003) y Chile. Francia
sefiala como licencia las 16 semanas por los dos prime-
ros hijos y 26 por el tercero, Alemania contempla 14 se-
manas, Portugal contempla 98 dias. Cfr. http://www.ilo.
org/global/about-the-ilo/press-and-media-centre/news/
WCMS_008946/lang--es/index.htm

14 Cfr. CORTE CONSTITUCIONAL, Sentencia C-355
de 10 de mayo de 2006, citada.

mencionada, como en la Decision de Tutela T-388
de 2009 en la cual se indica:

Vistas las cosas de la manera descrita hasta este
lugar, se concluye lo siguiente:

i) Las mujeres puestas bajo las hip6tesis con-
tenidas en la Sentencia C-355 de 2006 gozan del
derecho a decidir libres de presion, coaccion, apre-
mio, manipulacion y, en general, cualquier suerte
de intervenciones inadmisibles respecto de la inter-
cepcion voluntaria de su embarazo. Es este un de-
recho de las mujeres quienes aln colocadas en los
supuestos alli determinados también pueden elegir
con libertad llevar a término su embarazo;

ii) Todas las mujeres deben poder contar con la
informacion suficiente, amplia y adecuada que les
permita ejercer a cabalidad y en libertad sus dere-
chos sexuales y reproductivos, lo que incluye, el
derecho a estar plenamente enteradas respecto de
lo dispuesto en la Sentencia C-355 de 2006, asi
como en el Decreto nimero 4444 de diciembre 13
de 2006, por el cual se reglamenta la prestacion de
unos servicios de salud sexual y reproductiva,

iii) Los servicios de interrupcion del embarazo
bajo las hipdtesis contempladas en la Sentencia
C-355 de 2006 deben estar disponibles en todo el
territorio nacional —bajo estricto seguimiento de
los postulados de referencia y contrarreferencia—y
las mujeres en estado de gravidez han de poder ac-
ceder a los mismos en todos los niveles de comple-
jidad que lo requieran;

iv) Las personas profesionales de la salud y, en
general, el personal de salud que atienda la solicitud
de las mujeres relativa a la interrupcion voluntaria de
su embarazo estan obligados a ofrecer plena garantia
de confidencialidad y, en consecuencia, a respetar el
derecho de las mujeres a la intimidad y a la dignidad.
Guardar el secreto profesional se convierte en una
obligacién de primer orden para los prestadores de
servicios de salud en relacion con este topico;

v) Ni las mujeres que optan por interrumpir vo-
luntariamente su embarazo bajo las hipétesis pre-
vistas en la Sentencia 0-355 de 2006, ni quienes
atienden su solicitud, pueden ser victimas de discri-
minacion o de practicas que limiten de alguna forma
0 impidan su acceso al lugar de trabajo o0 a centros
educativos o su afiliacion al Sistema General de Sa-
lud o Riesgos Profesionales;

vi) Los departamentos, distritos y municipios es-
tan obligados a asegurar la suficiente disponibilidad
de servicios de la red publica con el propésito de
garantizarles a las mujeres gestantes el acceso efecti-
vo al servicio de interrupcion voluntaria del embara-
zo en condiciones de calidad y de salubridad;

vii) Ninguna entidad prestadora de salud —sea
publica o privada, confesional o laica— puede negar-
se a la interrupcion voluntaria del embarazo cuando
la mujer se encuentra bajo los supuestos estableci-
dos en la Sentencia C-355 de 2006 —cualquiera que
sea el tipo de afiliacion a la seguridad social que
tenga la mujer y con independencia de su condicion
social, econémica, edad, capacidad de pago, orien-
tacion sexual o etnia—;

viii) Esta terminantemente prohibido elevar obs-
taculos, exigencias o barreras adicionales a

las establecidas en la referida Sentencia C-355
para la practica del aborto en los supuestos alli pre-
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vistos. Entre las barreras inadmisibles se encuen-
tran, entre otras:

e Realizar juntas médicas, de revision o de
aprobacion por auditores que ocasionan tiempos
de espera injustificados para la practica del aborto
inducido.

* Impedir a las nifias menores de 14 afios en es-
tado de gravidez exteriorizar libremente su consen-
timiento para efectuar la interrupcion voluntaria del
embarazo, cuando sus progenitores o representantes
legales no estan de acuerdo con dicha interrupcion.

e Imponer requisitos adicionales, verbigracia,
exigir: a) dictamenes de medicina forense; b) or-
denes judiciales; c) exdmenes de salud que no son
practicados de manera oportuna; d) autorizacién por
parte de familiares, asesores juridicos, auditores,
médicos y pluralidad de galenos.

* Alegar objecion de conciencia colectiva que
desencadena, a su turno, objeciones de conciencia,
institucionales e infundadas.

* Suscribir pactos —individuales o conjuntos— para
negarse a practicar la interrupcion del embarazo.

* Acogerse a formatos o planillas de adhesion que
incidan en que las entidades hospitalarias no cuen-
ten en su planta de personal con médicos dispuestos
a prestar los servicios de interrupcion voluntaria del
embarazo, sea por cuanto estos (as) profesionales
de la medicina son victimas de discriminacion en el
momento en que se efectlia su vinculacién laboral o
por cuanto, una vez vinculados (as), reciben presio-
nes en el sentido de abstenerse de practicar abortos.

* Descalificar conceptos médicos expedidos por
psicélogos a quienes la Ley 1090 de 2006 les reco-
noce el status de profesionales de la salud.

« Ser reticentes en cumplir a cabalidad con las
reglas de referencia y contrarreferencia imprescin-
dibles para atender eventos en los que el servicio
médico —en este caso la practica del aborto induci-
do- no esta disponible en el centro hospitalario al
que acude la paciente.

» No disponer dentro de algunas redes publicas
de prestadores del servicio de salud en los niveles
departamental, distrital y municipal del servicio de
interrupcion voluntaria del embarazol®.

De alli que se hayan emitido dos 6rdenes en di-
cha decision asi:

Tercero. Ordenar al Ministerio de la Proteccién
Social, asi como al Ministerio de Educacion Nacional,
a la Procuraduria General de la Nacién y a la Defen-
soria del Pueblo para que de manera pronta, constante
e insistente disefien y pongan en movimiento campa-
flas masivas de promocién de los derechos sexuales
y reproductivos que contribuyan a asegurar a las mu-
jeres en todo el territorio nacional el libre y efectivo
ejercicio de estos derechos y, en tal sentido, el conoci-
miento de lo dispuesto en la Sentencia C-355 de 2006,
asi como lo desarrollado en la presente providencia y
urgir a estas mismas entidades para que hagan el de-
bido seguimiento de tales camparias con el objetivo de
poder constatar su nivel de impacto y eficacia. Que las
campafias se enfoquen a transmitir informacién com-
pleta sobre la materia en términos sencillos, claros y
suficientemente ilustrativos.

15 CORTE CONSTITUCIONAL, Sentencia T-388 de 28
de mayo de 2009. M. P. Clara Inés Vargas Hernandez.

Cuarto. Ordenar a la Superintendencia Nacio-
nal de Salud para que de manera pronta adopte las
medidas indispensables con el fin de que las EPS e
IPS —independientemente de si son publicas o priva-
das, laicas o confesionales— cuenten con las personas
profesionales de la medicina, asi como el personal
idoneo y suficiente para atender el servicio de inte-
rrupcion voluntaria del embarazo bajo los supuestos
previstos en la Sentencia C-355 de 2006, asi como
se abstengan de incurrir en exigencias adicionales in-
admisibles —como las enumeradas por la Sala en el
fundamento juridico nimero 8 de la presente senten-
ciay bajo entera observancia de las exigencias deter-
minadas en el fundamento juridico 31 de la misma.
Lo anterior debera suceder en todos los niveles terri-
toriales con estricta consideracion de los postulados
de referencia y contrarreferencia asegurando, de esta
manera, que dentro de las redes publicas de prestado-
res del servicio de salud en los niveles departamental,
distrital y municipal se garantice el servicio de inte-
rrupcion voluntaria del embarazo bajo las hipétesis
establecidas en la Sentencia C-355 de 2006.

Esto no significa que la mujer que se encuentra
en las circunstancias anotadas no deba contar con
un apoyo y acompafiamiento de sus allegados y de
personal especializado, pero dicho apoyo no puede
convertirse en talanquera para optar por la interrup-
cién voluntaria del embarazo que, en estos casos, se
reconoce como un derecho. Esta es la censura que la
Corte Constitucional realiza en la sentencia de tute-
la en mencién, la cual, adicionalmente, impone unas
6rdenes a las autoridades.

3.4 En lo relativo al articulo 6° de la iniciativa,
no se debe dejar de lado que la Ley 1438 de 2011,
mediante la que se adoptaron reformas y cuyo ob-
jeto estuvo encaminado al fortalecimiento del Sis-
tema General de Seguridad Social en Salud para el
mejoramiento de la salud, busca entre otros, brindar
servicios de mayor calidad, apoyandose en princi-
pios como la prevalencia de derechos en donde se
sostiene la obligacién por parte del Estado, la socie-
dad y la familia de la asistencia, proteccién y cuida-
do a las mujeres en estado de embarazo.

De otra parte y bajo la premisa del principio del
enfoque diferencial a que alude el numeral 3.6 del
articulo 3° de la mencionada ley, se reconoce que
hay poblaciones con caracteristicas particulares
para las cuales el Sistema General de Seguridad So-
cial en Salud ofrecera especiales garantias y esfuer-
zos encaminados a la eliminacion de las situaciones
de discriminacion y marginacion.

En el marco de esas especiales garantias, el
articulo 32 de la Ley 1438 de 2011 contempl6 lo
correspondiente a la universalizacion del asegura-
miento, disponiendo que todos los residentes en el
pais deberan ser afiliados del Sistema General de
Seguridad Social en Salud.

Para el efecto y considerando situaciones en que
tal postulado no se cumpla, dispuso que cuando una
persona requiera atencién en salud y no esté afilia-
do, se procedera de la siguiente forma:

32.1 Si tiene capacidad de pago cancelara el
servicio y se le establecerd contacto con la Entidad
Promotora de Salud del régimen contributivo de su
preferencia.
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32.2 Si la persona manifiesta no tener capa-
cidad de pago, esta sera atendida obligatoria-
mente. La afiliacion inicial se hara a la Entidad
Promotora de Salud del Régimen Subsidiado me-
diante el mecanismo simplificado que se desarro-
lle para tal fin. Realizada la afiliacién, la Enti-
dad Promotora de Salud, verificara en un plazo
no mayor a ocho (8) dias habiles si la persona es
elegible para el subsidio en salud. De no serlo,
se cancelara la afiliacion y la Entidad Promotora
de Salud procedera a realizar el cobro de los ser-
vicios prestados. Se podra reactivar la afiliacion
al Régimen Subsidiado cuando se acrediten las
condiciones que dan derecho al subsidio. En todo
caso el pago de los servicios de salud prestados
sera cancelado por la Entidad Promotora de Sa-
lud si efectivamente se afilio a ella; si no se afilio
se pagaran con recursos de oferta a la institucién
prestadora de los servicios de salud, de confor-
midad con la normatividad general vigente para
el pago de los servicios de salud.

Si no tuviera documento de identidad, se tomara
el registro dactilar y los datos de identificacion, si-
guiendo el procedimiento establecido por el Minis-
terio de la Proteccion Social en coordinacion con
la Registraduria Nacional del Estado Civil para el
tramite de la afiliacion.

(..)".

En consecuencia, y por las razones anotadas, se
realizan una serie de observaciones a la iniciativa.
Se considera que la normatividad existente contiene
la proteccion a la madre y al que esta por nacer en
todas las etapas y que el esfuerzo por crear un siste-
ma de proteccion no se desarrolla. Por el contrario,
se encuentran reparos respecto a la forma en que se
trata la interrupcion voluntaria del embarazo.

Cordialmente,

Beatriz Londorio Soto,
Ministra de Salud y Proteccion Social.

c.c ponente honorable Senadora Gilma Jiménez
GOmez.

honorable Senador José Correa Gomez.

Doctor Fernando Vasquez Serna.
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